Parametros ADM - Pedal do Acelerador

03. Incremento do torque apés o desligamento do freio motor
Determina um limite de crescimento do torque apds o desligamento do freio motor. Este parametro, juntamente com o anterior, faz com que nao haja
“trancos” na rotacdo do motor.

11. Pedal do acelerador
01. Reagao do pedal na aceleragao

02. Reagao do pedal na desaceleragao
Os itens 01 e 02 acima determinam a sensibilidade do pedal do acelerador. Exemplo: Pode ser desejavel uma reacdo mais suave, quando o veiculo opera em
terrenos irregulares, ou uma rea¢do mais rapida quando opera em estradas pavimentadas.

03. Ponto de comutacao de marcha lenta
E uma pequena faixa de porcentagem do sinal PWM, a partir do batente de marcha-lenta, que é aceita como posi¢ao de reposuso. Um ajuste incorreto deste
parametro pode fazer com que o pedal fique inoperante em algumas situagdes.

04. Ponto de comutacao de plena carga
E uma pequena faixa de porcentagem do sinal PWM, abaixo do batente de plena carga, que é aceita como posi¢ao de plena carga.

05. Ponto de comutacgéao do top brake ligado
E a posicdo do pedal do acelerador, abaixo da qual o top-brake pode ser ligado.

06. Ponto de comutacao do top brake desligado
E a posicao do pedal do acelerador acima da qual o top-brake sera desligado.

07. Decremento do torque na partida

E um deslocamento da curva de resposta do pedal do acelerador para que o torque, solicitado em fungéo da posicdo do pedal do acelerador no momento da
partida, seja aumentado.

E a mesma funcdo conhecida nas bombas injetoras convencionais como “débito de partida”.
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08. RQV posicao do pedal abaixo
Determina uma posi¢ao do deslocamento do pedal do acelerador, onde ocorra a transi¢cdo de regulagem RQ para RQV.

09. RQV posicao do pedal acima
Determina uma posi¢ao do deslocamento do pedal do acelerador, onde ocorra a transi¢cdo
de regulagem RQV para RQ.

RQV

0% 11-08 11-09  100%

CRCO2E.1IT

10. RQV constante grau P

Determina uma rotacdo do motor acima da qual ocorre a transicdo de regulagem RQ para
RQV.

RQ RQV

11-10

CBCO26 1f
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Parametros ADM - Protecao da Caixa de Mudancas

12. Protecao da caixa de mudancas
01. Protecao na primeira velocidade

Estabelece a velocidade limite do veiculo até a qual o torque do motor deve ficar limitado.

02. Protecao na segunda velocidade

Estabelece a velocidade limite do veiculo até a qual o torque do motor podréa crescer, desde o limite anterior (item 01) até o limite maximo.

Torque
o= maximo
% Torgue reduzids
g‘| 12 -03
8

| |
V1 V2
12-01 12-02

veioe o veicuts—
CRCO27 Hf

03. Reducao de torque para protecao
E o torque méximo permitido até que o veiculo atinja a velocidade parametrizada no
parametro 12.01.

Embora os parametrosa seguir (04, 06, 07 e 08) estejam dentro do submenu
transmissdo automatica, ele estad diretamente ligado ao submenu 11 (pedal do
acelerador).

Eletricidade Veicular - Veiculos Comerciais

117 GLOBAL TRAINING



04. Histerese

E o valor que determina uma reducdo da
variacdo do torque quando o torque
nominal esta préximo de 0 Nm.

06. dm/dt dentro do limite >0

E o valor que determina a maxima variacdo
do torque durante a aceleracdo,dentro da
faixa  determinada  pelo  parametro
histerese.

07.dm/dt dentro do limite < 0

E o valor que determina a méxima variacdo
permitida  do  torque durante a
desaceleragao, dentro da faixa
determinada pelo parametro histerese.

08. dm/dt fora dos limites

E um valor que determina a maxima
variagdo permitida do torque durante a
aceleracao e desaceleracao fora da faixa
determinada pelo parametro histerese.

Hist.
12-04
ONm

= Crescimento do forgque
e [ompo dC Croscimcnto
12 -08

mm Crascimenio do lorgue
= [cmpo do crescimento

12 -06

CBCO28.1if
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ww Crescimento do torgue
==  Tempo de crescimento
12 -08

mm Croscimento do forque
= Tempo de crescimento
12-0/

Eletricidade Veicular - Veiculos Comerciais 119 GLOBAL TRAINING



Parametros ADM - Entrada Analégica 1

13. Entrada analégica 1

Determina como sera uma informacédo de entrada no terminal X3 12/4. E chamada entrada analégica porque podemos ligar a ela um sensor que fornece uma
tensdo variavel entre OV e 24V.

Esta entrada foi desenvolvida para monitorar a obstruc¢éo do filtro de ar entretanto, ela ndo € utilizada.

01. Ativar entrada analégica

Determina a existencia ou ndo do sensor

02. Limite inferior da entrada analégica
Estabelece a minima tenséo enviada pelo sensor analdgico

03. Limite superior da entrada analégica
Estabelece a méaxima tensao enviada pelo sensor analégico

Embora estejam neste submenu, os parametros 04 e 05 (a seguir) ndo tem relacdo com a entrada analdgica.

04. Entrada DSFO
Determina que tipo de informacao sera aplicado no terminal X2 18/12 (sinal de positivo).

05. Entrada DSF 1
Determina que tipo de informacéo seré aplicado no terminal ( sinal de positivo )

Estes parémetros, 04 e 05, podem ter as seguintes configuracdes:
0 - Sem funcéo

1 - Bloqueio do pedal do acelerador
E uma segunda entrada de blogqueio do pedal do acelerador

4 - ABS
Entrada de sinal de ABS modulando (ABS Knorr)
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5 - Entrada de retardador ligado.
6 - Opgoes 1+5

14. Funcao INS pressao de 6leo

Determina que tipo de indicador de presséo de 6leo esté aplicado no veiculo.
0-deOabbar

1-de0a 10 bar

15. Funcao INS temperatura do liquido de arrefecimento

Determina que tipo de indicador de temperatura esta aplicado no veiculo.
0-de 0°Ca 120°C

1-néo ligado

17. Limites de ativacao dos relés 3 e 4 (IWK3 e IWK4)
Determina qual seré a informagéo que o ADM leva usara para ativar os relés ligados nas saidas
IWK3 e IWK4.

Para o acionamento das saidas IWK3 e IWK4 os seguintes critérios podem ser escolhidos:

01. Configuracao IWK3 -X312/8

0 - Pedal em marcha lenta

1 -Torque atual

2 - Velocidade do veiculo

3 - Rota¢do do motor

4 - Temperatura do liquido de arrefecimento
5 - Torque do pedal do acelerador

02. Torque de acionamento do IWK3
Estabelece o valor de torque real no qual sera ligado o relé.

03. Histerese de torque do IWK3
Estabelece o valor de torque real no qual o relé sera desligado. A histerese é o torque parametrizado no item 02 menos o torque parametrizado neste item.
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04. Velocidade de acionamento do IWK3
Estabelece a velocidade do veiculo em que seré ligado o relé.

05. Histerese de velocidade do IWK3
Estabelece a velocidade do veiculo o em que o relé sera desligado. A histerese € a diferenca entre a velocidade parametrizada no item 04 e a velocidade aqui
estabelecida.

06. Rotacao de acionamento do IWK3
Determina em qual rotagdo do motor sera ativado o relé.

07. Histerese da rotacao do IWK3
Estabelece a rotacdo do motor em que o relé seré desligado. A histerese € a diferenga entre a rotacdo parametrizada no item 06 e a rotagao aqui estabelecida.

08. Temperatura de acionamento do IWK3
Estabelece em qual temperatura do liquido de arrefecimento sera ligado o relé.

09. Histerese da temperatura do IWK3
Estabelece a temperatura do motor em que o relé serad desligado. A histerese é a diferenga entre a temperatura parametrizada no item 08 e a temperatura
aqui estabelecida.

10. Configuracao IWK4 - X3 12/7

0 - Pedal em marcha lenta

1 -Torque atual

2 - Velocidade do veiculo

3 - Rotagdo do motor

4 - Temperatura do liquido de arrefecimento
5 - Torque do pedal do acelerador

11. Torque de acionamento do IWK4
Estabelece o valor de torque real no qual sera ligado o relé.

12. Histerese de torque do IWK4
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Estabelece o valor de torque real no qual o relé sera desligado. A histerese é a diferenca entre o torque parametrizado no item 11 e o torque aqui
estabelecido.

13. Velocidade de acionamento do IWK4
Estabelece a velocidade do veiculo em que seré ligado o relé.

14. Histerese de velocidade do IWK4
Estabelece a velocidade do veiculo o em que o relé sera desligado. A histerese € a diferencga entre a velocidade parametrizada no item 13 e a velocidade aqui
estabelecida.

15. Rotacao de acionamento do IWK4
Determina em qual rotagdo do motor seré ativado o relé.

16. Histerese da rotagao do IWK4
Estabelece a rotagdo do motor em que o relé sera desligado. A histerese € a diferencga entre a rotagdo parametrizada no item 15 e a rotagao aqui estabelecida.

17. Temperatura de acionamento do IWK4
Estabelece em qual temperatura do liquido de arrefecimento sera ligado o relé.

18. Histerese da temperatura do IWK4
Estabelece a temperatura do motor em que o relé sera desligado. A histerese é a diferenga entre a temperatura parametrizada no item 17 e a temperatura
aqui estabelecida.
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Tabelas das Conexoes do ADM - 1

Conector ADM X1 Conector ADM X2
Pino |Fungao QObservagao Pino [Fungdo Observagao
1 |KI30 Alimentagéo direla da baleria 1 |Entrada de sinal de velocidade Vem do tacourafo B7
2 2 |Entrada do freio motor Vem da tecla do freio motor
3 |Saida da lampada de falha 3 |Entrada KLW Vern do W do alternador 14 VAC
Maximo 200mA
4 |Saida para rele do retarder 4 |Entrada ar condicionado Vem da polia do ar condicioanado
5 |Massa 5 |Entrada de sinal de partida KL50  |Vem da chave de contato
6 |Saida do freio motor Maximo 1200 mA 5
6 |Entrada de ADR+ ir;gg:rlz de acelerador manual por botao
{ |Saida do sinal de temperatura Maximo 200mA
§ | Alimentagéo para seg. acelerador |24V estabilizado para acelerador 7 |Entrada de ADRO Eg:;i?;v::ag inal positivo para limitag&o
9 |Salda para alarme sonoro Maximo 200mA 8 |Entrada de ABS Sinal positivo quando o ABS esta modulando
10 [Saida para alarme sonoro N
8 |Enirada de sinal de neutre Sinal positivo quando a transmisséo esta
11 | Alimentacdo para prim. acelerador |24V estabilizado para acelerador em neutro
12 |Saida para ldmpada de temperatura| 10 |Saida de sinal de rotagao Onda quadrada para conta-giros 7 VAC
Maximo 200mA
13 |Saida para ldmpada de nivel de 6led 11 |Entrada de sinal de eixo traseiro
14 |ovl e e o 12 [Envaccomupveipsro [Eade comudve e perte de
15 |KI15 Alimentagao depende da chave de contato P 4 1a b <
13 |Entrada do sinal do prim_ aceleradaor Sinal PWM do acelerador
14 |Entrada de ADRA Entrada de sinal positivo para limitagdo
comutavel 1
15 |Entrada do sinal do seg. acelerador | Sinal PYWM do acelerador
16 |ADR2
17 |Entrada de sinal de acel. manual
18 |Entrada de ADR- Entrada de acelerador manual por hotao
Desacelera
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Tabelas das Conexoes do ADM - 2

Conector ADM X3 Conector ADM X4
Pino [Fungdo Observagao Pino |Fungdo Observagao
1 1 | CAN de alla velocidade Linha H
2 |Entrada analogica 3 [ Mo usada ) | A estas entradas poderia ser aplicado um 2
: sinal de sensor de filtro de ar saturado, No - -
4 |Enfraca srsicacaZ [ NAo uamda ) caso quando a entrada estivesse positivo, o 3 [CAN de ailta velocidade Linha L
4 |Entrada analégica 1 ( Ndo usada ) | ADM ativaria a saida |'WWK2 4 |Massa do CAN de baixa velocidade
5 |Blogueio de partida Blogueia a partida quando ligado a massg 5
6 |Bloqusio do acelerador Sil:noscilt?vec;a 0 acelerador quando ligado ao 6 |Massa do CAN de baixa velocidade
f CAN de baixa velocidade Linha H  |1/3 a 2/3 da tensao da batenia
7 Saida IWK4 Aciona um rele conforme com base nas
inforagdes de velocidade, rotagdo, torque, 8
8 |saida WK3 temperatura ou presséo do oleo desde que 9 |CAN de baixa velocidade Linha L |1/3 a 2/3 da tens&o da bateria
corretamente parametrizado
9 |saida IWK2 Auqna um rele conforme Entrada analogica 1
-Vejapos 4
10 | Saida IWK1
11 |Saida de valor IWA 2 Sinal PWM indica conf. parametrizacdo
12
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Modulo de Gerenciamento de Motor - MR

Conceito

Visando atender as recentes leis de preservagdo ambiental, e ainda, conservando o alto desempenho e dirigibilidade, caracteristicas dos seus veiculos, a
Mercedes-Benz apresenta a nova série de motores com gerenciamento eletrénico.

Todo o controle da alimentacdo de combustivel é atribuido ao sistema de gerenciamento eletrdnico, que proporciona uma melhor combustao, com reducéo
significativa da emissdo de poluentes.

Além desta inovagao, os motores foram projetados para apresentar maior durabilidade e redugdo do consumo de combustivel.

Com uma mecanica simples, esta liderando esta nova tendéncia mundial, aliando os beneficios da nova tecnologia de controle de inje¢cdo, com a redugao dos
custos de manutencao.

Para que esses novos limites sejam alcancados, foram necessdarias modificacdes mecanicas, e a implantagdo de um sistema com gerenciamento eletrdnico,
para controle do regime de funcionamento do motor.

Bico Injetor

. L. Tubo
Inovagées tecnolégicas

A maior novidade implementada nos motores eletrénicos € o sistema de
injecdo de combustivel com gerenciamento eletrénico.

Este mecanismo é conhecido como sistema BOMBA -TUBO -BICO, devido a
sua disposi¢do construtiva. Embolo
Esta configuragcdo consiste de uma unidade injetora por cilindro, interligada
ao bicoinjetor através de uma pequena tubulacdo de alta pressdo. Na
unidade injetora estdo alojados o elemento injetor, as cadmaras de pressao e
descarga de combustivel, a valvula de controle de vazédo e seu eletroima de
acionamento. Estes componentes sdo responsaveis pela elevagdo de
pressao e controle do volume de injecdo. O tubo de alta pressdo conduz o
combustivel ao bico e este o distribui, de forma atomizada, na cdmara de
combustao.

Unidade
Injetora

Comando de
valvulas

PLD 019.jpg
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Médulo de Gerenciamento de Motor - Construcao e Funcionamento

Médulo virgem

E um médulo eletronico com fungdes semelhantes as de um microcomputador, ele possui processador, meméria e programa.

Sua parte eletrénica é o que chamamos de hardware, na sua meméria foram gravados um programa e um conjunto de parametros fixos.

Parametros fixos sdo informacdes que sdo comuns a todos os tipos de motores eletronicos, elas séo colocadas dentro do modulo pelo fabricante Temic.

Moédulo com jogo de parametros basicos
E um mddulo virgem que ja recebeu um conjunto de parédmetros basicos, agora ele ja esté apto a trabalhar com um motor, pois conhece suas caracteristicas.

Parametros béasicos sé@o informacdes que determinam um tipo de motor (OM 904 LA, OM 906 LA ou OM 457 LA...) eles sé@o colocados dentro do médulo pela
area de fabricag@o de motores durante testes na produgéo.

Moédulo completo (Com Flags)

Este mddulo ja recebeu toda a parametrizacdo, agora ele esté apto a desempenhar todas as fun¢des pois conhece as caracteristicas do motor e os acessérios
nele instalados.

Flags sao informagdes que indicam ao PLD qual o tipo de acessério instalado no motor, (ventilador, valvula do top-brake, tipo de motor de partida...), elas sdo
colocadas dentro do mddulo pela area de fabricagdo motores ou pelo pessoal de servico.

Senvico

‘ Desenvolvimento b
1 ] \ﬁ\.—-—.—
Temic ‘ ) V

N

\\\s'.g’.;

v

PLD 009.jpg
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Médulo instalado no veiculo (KL 30)

Mantem todas as caracteristicas do motor e memoriza eventuais cédigos de falhas.

Médulo instalado no veiculo (KL 30 + KL 15) Chave de contato ligada
Inicia-se um processo de comunicagdo com outros modulos e leitura dos sensores, caso exista alguma falha ja pode haver a comunicagéo desta falha.

Instante da partida (KL 30 + KL 15 + KL 50)
O PLD verifica se ndo existe um aviso de bloqueio de partida, caso nao exista, ele calcula e aplica um débito de partida de acordo com a temperatura do
motor. Para fazer esta tarefa, o PLD precisa ler a temperatura do motor, acionar o motor de partida e localizar os émbolos.

Esquema de funcionamento do MR

Y7, l AW
_____________________________________ I r —— ————
1 1 I
1 LA i
L |
———— o —— —— r—— — — 0 ———————— - -l
_ 1 _ 4 P Blogrlo de partide
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Vista dos conectores do médulo
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Localizacao dos émbolos (durante a partida)
Quando o motor comeca a girar, € gerado um pulso elétrico no sensor que esta no eixo do comando, o PLD interpreta este pulso como sendo um sinal de que
o pistdo N21 esta a 55° antes do PMS no tempo de compressao.

PLOOOZ emf
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Neste estagio de funcionamento, o PLD ja sabe qual sera o angulo de inicio de injecdo. Suponhamos que ele tenha determinado um inicio de injegdo a 15°
antes do PMS, neste caso o PLD precisa saber quanto tempo o émbolo N® 1 demora para se deslocar de 55° até 15° antes do PMS um deslocamento de 40°.

Para calculo do tempo, o médulo capta a informacéo de rotagdo do motor proviniente do sensor de rotacédo localizado na arvore de manivelas.
A informacao de velocidade do émbolo é gerada pela passagem de 36 orificios localizados no volante do motor.

O médulo PLD esta apto a variar o ponto de inje¢do de 35° antes do PMS até 5° ap6s o PMS.
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Localizacao dos émbolos (apds a partida)

Depois que o PLD reconhece a posi¢cdo dos émbolos e o tempo de compressao, ele passa utilizar somente o sinal gerado pelo sensor que esta no volante do
motor.

Neste sensor além do sinal de rotagédo € gerado um sinal que indica que o pistdo esta a 65° antes do PMS tanto no tempo de compressdo como no tempo de
escapamento, entretanto o ultimo sinal é desprezado.
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Funcionamento com falha no sensor de comando
Caso o sensor do comando de valvulas nao esteja funcionando, ndo had como o PLD identificar o tempo de compressao. Neste caso haverd um sinal elétrico
nas unidades injetoras tanto no tempo de compressdo como no tempo de escapamento.

mm
rL)
L=
(1] ]

IPLD 59 IPLDI oo

Plstao | P/Israo i
Volanie Volante

Comando
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