GF49.20>W>3004H Sensor térmico do gas de escape detr¢s do catalisador de oxidagéo diesel, arriba 20.7.11

> Descrigdao do componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5Z) Execugdao do motor Euro VI

Disposicao
1 Unidade de tratamento posterior de gases de
escape

B68 Sensor térmico do gas de escape
detr¢s do catalisador de oxidagdo

ditsel, arriba

Tara

Através do sensor térmico do gas de escape, a

frente do catalisador de oxidagéo diesel, arriba (B68), a
unidade de controle do tratamento posterior dos gases
de escape (ACM) (AB0) registra a temperatura

que tem a corrente de gases de escape detr¢s do

catalisador de oxidagéo ditsel

superior.

Estrutura

O sensor é composto por uma caixa de ago inoxidavel. Em seu interior vocé
encontra uma resisténcia PTC como elemento de

meédico. As siglas PTC significam "Coeficiente Positivo de Temperatura”,

significa que a resisténcia elétrica aumenta & medida que a temperatura aumenta.

W14.40>1580>76
Funcionamento

O gas de escape que flui pelo lado da sonda influi, em fungdo da sua
temperatura, no elemento do medicamento situado no interior e tem como

consequéncia uma variagao da sua resisténcia elétrica.

Porque através do sensor flui uma corrente de medigéo constante, a variagéo de
resisténcia tem como resultado um

cagda de tensi—n, sobre cuya base a unidade de controle do tratamento
posterior dos gases de escape (ACM) (A60) pode deduzir o valor de temperatura

correspondente.



GF49.20>W>3005H Sensor térmico do gas de escape detr¢s do catalisador de oxidago diesel, abaixo 20.7.11

> Descrigdo do componente

MOTOR 471.9 nos MODELOS 963, 964

Disposicao
1 Unidade de tratamento posterior de gases de
escape

B69 Sensor térmico do gas de escape
detr¢s do catalisador de oxidagdo

ditsel, abaixo

Tara

Através do sensor térmico do gas de escape, a

frente do catalisador de oxidagéo diesel, abaixo (B69), a
unidade de controle do tratamento posterior dos gases
de escape (ACM) (A60) registra a temperatura

que tem a corrente de gases de escape detr¢s do

catalisador de oxidagéo ditsel

inferior.

Estrutura

O sensor é composto por uma caixa de ago inoxidavel. Em seu interior vocé
encontra uma resisténcia PTC como elemento de

meédico. As siglas PTC significam "Coeficiente Positivo de Temperatura”,

significa que a resisténcia elétrica aumenta & medida que a temperatura aumenta.

W14.40>1581>76

Funcionamento

O gas de escape que flui pelo lado da sonda influi, em fungdo da sua
temperatura, no elemento do medicamento situado no interior e tem como

consequéncia uma variagédo da sua resisténcia elétrica.

Porque através do sensor flui uma corrente de medigéo constante, a variagédo de
resisténcia tem como resultado um

cagda de tensi—n, sobre cuya base a unidade de controle do tratamento
posterior dos gases de escape (ACM) (A60) pode deduzir o valor de temperatura

correspondente.



GF49.20>W>3006H Sensor térmico do gas de escape de detritos do filtro de particulas dizsel > Descrigdo 20.7.11

do componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5Z) Execucdo do motor Euro VI

Disposicao
1 Unidade de tratamento posterior de gases de
escape

B70 Sensor térmico de gas de escape de detritos do

filtro de particulas di+sel

Tara

Através do sensor térmico do gas de escape

detr¢s do filtro de particulas diesel (B70), a unidade de
controle do tratamento posterior dos gases de escape
(ACM)

(A60) registra a temperatura que tem a corrente de
gases de escape na camara de reenvio detr¢s do

filtro de particulas ditsel (DPF).

Estrutura

O sensor é composto por uma caixa de ago inoxidavel. Em seu interior vocé
encontra uma resisténcia PTC como elemento de

médico. As siglas PTC significam "Coeficiente Positivo de Temperatura”,

significa que a resisténcia elétrica aumenta a medida que a temperatura aumenta.

W14.40>1583>76
Funcionamento

O gas de escape que flui pelo lado da sonda influi, em fungdo da sua
temperatura, no elemento do medicamento situado no interior e tem como

consequéncia uma variagdo da sua resisténcia elétrica.

Porque através do sensor flui uma corrente de medig&o constante, a variagédo de
resisténcia tem como resultado um

cagda de tensi-n, sobre cuya base a unidade de controle do tratamento
posterior dos gases de escape (ACM) (A60) pode deduzir o valor de temperatura

correspondente.



GF49.20>W>3013HA

componentes

Sensor térmico do gas de escape diante do catalisador SCR > Descrigdo dos 2.8.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5Z) Execugao do motor Euro VI
MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5R) Execucgao do motor EEV

Disposicao
1 Unidade de tratamento posterior de gases de
escape

B72 Sensor térmico de gas de escape delante do
catalisador SCR

Tara

Através do sensor térmico do gas de escape, a

frente do catalisador SCR (B72), a unidade de controle
do tratamento posterior de gases de escape (ACM) (A60)
registra a temperatura que tem a corrente de gases

de escape em o tubo de entrada da unidade de

tratamento posterior aos gases de escape (1).

Estrutura

O sensor térmico de gas de escape diante do catalisador SCR (B72) é composto
por uma caixa de ago inoxidavel. Em seu interior vocé encontra uma resisténcia
PTC como elemento de

médico. As siglas PTC significam "Coeficiente Negativo de Temperatura", ou

seja, a resisténcia elétrica aumenta a medida que a temperatura aumenta.

W14.40>1593>76

Funcionamento

O gas de escape que flui pelo lado da sonda influi, em fungéo da sua
temperatura, no elemento do medicamento situado no interior e tem como

consequéncia uma variagédo da sua resisténcia elétrica.

Porque através do sensor térmico do gas de escape delante do catalisador SCR
(B72) fluem uma corrente de medi¢éo constante, a variagdo de resisténcia

tem como resultado uma corrente de tenséo, sobre sua base a unidade de
controle do tratamento posterior dos gases de escape (ACM) (A60) pode

deduzir o valor da temperatura correspondente.



GF49.20>W>3007HA

componentes

Sensor térmico do gas de escape de detritos do catalisador SCR > Descrigio dos 2.8.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5Y) Execugdao do motor Euro V
MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5R) Execucgao do motor EEV

Disposicao
1 Unidade de tratamento posterior de gases de
escape

B73 Sensor térmico de gas de escape de detritos do
catalisador SCR

Tara

Através do sensor térmico do gas de escape

detr¢s do catalisador SCR (B73), a unidade de
controle do tratamento posterior dos gases de escape
(ACM) (AB0) registra a temperatura que tem a corrente
de gases de escape na camera atras do catalisador
SCR.

Estrutura

O sensor térmico de gas de escape de detritos do catalisador SCR (B73) é composto
por uma caixa de aco inoxidavel. Em seu interior vocé encontra uma resisténcia PTC
como elemento de medicina. Las

As siglas PTC significam "Coeficiente Negativo de Temperatura”, ou seja, a
resisténcia elétrica aumenta a medida que vocé faz

temperatura.

W14.40>1594>76

Funcionamento

O gas de escape que flui pelo lado da sonda influi, em fungéo da sua
temperatura, no elemento do medicamento situado no interior e tem como

consequéncia uma variagédo da sua resisténcia elétrica.

Puesto que através do sensor térmico do gas de escape detr¢s do catalisador SCR
(B73) flua uma corrente de medicamento constante, a variagdo de resisténcia tem
como resultado uma cagda de

tensdo, sobre qual base a unidade de controle do tratamento posterior dos

gases de escape (ACM) (A60) pode deduzir o valor da temperatura

correspondente.



GF49.20>W>3007H Sensor térmico do gas de escape de detritos do catalisador SCR > Descrigio do 20.7.11

componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M5Z) Execugao do motor Euro VI

Disposicao
1 Unidade de tratamento posterior de gases de
escape

B73 Sensor térmico de gas de escape de detritos do
catalisador SCR

Tara

Através do sensor térmico do gas de escape

detr¢s do catalisador SCR (B73), a unidade de
controle do tratamento posterior dos gases de escape
(ACM) (AB0) registra a temperatura que tem a corrente
de gases de escape na camera atras do catalisador
SCR.

Estrutura

O sensor é composto por uma caixa de ago inoxidavel. Em seu interior vocé
encontra uma resisténcia PTC como elemento de

médico. As siglas PTC significam "Coeficiente Positivo de Temperatura”,

significa que a resisténcia elétrica aumenta a medida que a temperatura aumenta.

W14.40>1584>76
Funcionamento

O gas de escape que flui pelo lado da sonda influi, em fungdo da sua
temperatura, no elemento do medicamento situado no interior e tem como

consequéncia uma variagédo da sua resisténcia elétrica.

Porque através do sensor flui uma corrente de medigéo constante, a variagéo de
resisténcia tem como resultado um

cagda de tensi—n, sobre cuya base a unidade de controle do tratamento
posterior dos gases de escape (ACM) (A60) pode deduzir o valor de temperatura

correspondente.



GF14.40>W>3026H Sensor de nivel de enchimento/sensor térmico de AdBlue > Descrigio do 20.7.11
componente

MOTOR 471.9 nos MODELOS 963, 964
Disposicao

Representado no modelo 963 com c-digo
(M52) Execugédo do motor Euro VI
1 Dep-sito de AdBlue“

B74 Sensor de nivel de enchimento/ sensor
térmico de AdBlue*

O sensor de nivel de enchimento/sensor térmico
de AdBlue” (B74) esta enroscado desde o
exterior no depdsito de AdBlue” (1). Por

ei geral, este se encontra no larguero

izquierdo del bastidor.

W14.40>1563>76
Tara

O sensor de nivel de enchimento/sensor térmico de AdBlue* (B74 )
registre o nivel de liquido e a temperatura da reserva de
AdBIlue“ no deposito de AdBlue® (1).

Estrutura

2 Entrada de AdBlue* (retorno do dosificador de
AdBlue®)

Saida de AdBlue*“ (afluéncia para o médulo da bomba)
Saida de liquido refrigerante (para o tubo da bomba)

Entrada de liquido refrigerante (desde o motor)
Conexao elétrica

Flotador

Anel de baioneta
Tubo de imersao
10 Filtro de AdBlue*

11 Canal de liquido refrigerante

© N O RN W

B74 Sensor de nivel de enchimento/ sensor térmico de AdBlue*

O sensor de nivel de enchimento/sensor térmico de AdBlue* (B74)

contém componentes separados para a determinagéo do nivel

de cheio e de temperatura. W14.40>1571>81



Sensor de nivel de enchimento
Para determinar o nivel de enchimento, use o tubo de imersao
(9) com cadeia de medicamento de resisténcia com contatos Reed integrados e

um flotador (7) que contém uma im¢n permanente.

Funcionamento

Determinagéo do nivel de enchimento

O sensor para a determinacéo do nivel de enchimento trabalha de acordo com o
principio do flotador com transmissé&o eletromagnética. Um montado anular no
flotador (7) aciona com seu campo magnético, através da parede do tubo de
imersao (9), contatos Reed muito pequenos que derivam sem interrupgéo

de uma tens&do n de medici-n em uma cadeia de medici—n de resisténcia

(principio divisor de tens&o—n) proporcional a altura do nivel de enchimento.

Os valores da resisténcia elétrica que variam com a posigdo do flotador (7) sdo
transmitidos a intervalos definidos e como sinal analdgico através da unidade de
controle do tratamento posterior dos gases de escape (ACM ) (A60) na

unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4). Essa unidade

deduz o nivel de enchimento correspondente com base no valor da resisténcia.

Sensor térmico

Para o medicamento de temperatura, na extremidade inferior do tubo de imersao
(9) encontra-se um elemento de medicamento baseado em uma resisténcia NTC

(coeficiente negativo de temperatura).

Determinacao da temperatura O AdBlue
que rode o sensor de nivel de enchimento/sensor térmico de AdBlue” (B74) influi, em
funcéo da sua temperatura, no elemento de medicamento existente no interior e

no elo na magnitude da resisténcia elétrica.

Os valores da resisténcia elétrica que vao variando sao transmitidos em
intervalos definidos e como sinal analdgico através da unidade de controle do

tratamento posterior dos gases de escape (ACM) (A60) até a unidade de controle do

gerenciamento do motor (MCM) (A4). Esta unidade deduz a temperatura correspondente

com base no valor da temperatura.



GF20.30>W>1002H Sensor de regulagdo de presséo do liquido refrigerante > Descrigédo do 20.7.11
componente

MODELO 963, 964 com CPDIGO (B3H) Retardador secunddrio por dgua
Disposigao

Representado no modelo 963, localizado no local

de expansdo do liquido refrigerante, a frente

B87 Sensor de regulagdo de pressédo do liquido

refrigerante

O sensor de regulagéo de pressao do liquido
refrigerante (B87) esta colocado no local de expanséo

do liquido refrigerante.

W20.30>1027>76
Tara

O sensor de regulagéo de pressao do liquido refrigerante (B87) supervisiona a
presséo existente no circuito de liquido refrigerante. As setas do

sensor de regulagao de pressao do liquido refrigerante (B87) séo removidas
diretamente pela unidade de controle de regulagéo de marcha (CPC) (A3). A
unidade de controle de regulagdo de marcha (CPC) (A3) calcula a partir

deles o parametro de regulagéo para a valvula eletromagnética de regulacédo de

presséo do liquido refrigerante (Y57 ).



GF03.20>W>4100H Sensor de posigio do cigarro > Descrigido do componente 20.7.11
MOTOR 471.9 no MODELO 963
Disposigdo
B600 Sensor de posigéo, cigeial
0 sensor de posigdo do cigarro (B600) esta colocado no lado esquerdo do cgrter de

distribuicao.

Tara

Estando o motor em funcionamento, o sensor de posigao do motor (B600) coloca
a disposigéo da unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)

sinais de tens&o elétrica, em com base nas quais detectar o nimero de
revolugdes também como

posici-n del cigAeial.

W07.04>1073>12

Estrutura Funcionamento
O sensor de posigao do cigarro (B600) € um transmissor indutivo e possui A im¢n permanente do sensor de posi¢éo do cigarro (B600) gera um campo
uma bobina de sensor também como um im permanente. magnético. Se o volante de inércia girar, serdo produzidas modificagdes de

campos magnéticos devido as ranhuras no volante de inércia que esta

disputado a uma distancia de 6y respectivamente, a excegdo de um fuso

de 18y.De esta forma, sdo geradas tensdes de tenséo por indugéo na bobina

do sensor de posigao do cigarro (B600) com o qual ajuda a unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) vocé pode determinar o nimero de revolugdes

do motor e, por el hueco de 18y, a posi¢éo angular do cigAeu’aI.



GF05.20>W>4105H
MOTOR 471.9 no MODELO 963
Disposigio

B601 Sensor de posicéo ¢rbol de levas

O sensor de posigéo do botdo de leva (B601) é encontrado

no bastidor do bot&o de leva, na altura do cilindro de 6.1, junto ao

trilho.

Tara

Estando em funcionamento o motor, o sensor de posigéo do botéo de giro

(B601) coloca a disposigao da unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM)
(A4) seladas de acoplamento, com base em las cuales determinam o ciclo de
compressao do 1.° cilindro e, se for necessario, (em funcionamento de emergéncia,
em caso de queda do sensor de posicédo do cigarro), o nimero de rotagdes do

motor ou bien la posici-n del cigAeial.

Estrutura

O sensor de posigao do circulo de levas (B601) € um transmissor Hall e possui

um iméa permanente assim como uma eletronica de avaliagao.

Sensor de posigio do circulo de levas > Descrigdo do componente 20.7.11

W05.20>1035>06

Funcionamento

A im¢n permanente do sensor de posigéo do ¢rbol de levas (B601) gera um

campo magnético. Quando gira o ¢rbol de levas, sdo produzidas modificagdes no
campo magnético por meio das ranuras na rua do ¢rbol de levas.Estas modificagcdes
em

0 campo magnético transforma a eletrénica de avaliagdo no sensor de posicdo do
circulo de levas (B601) em sinais de acoplamento e transmite a unidade de

controle de gerenciamento do motor ( MCM) (A4).



GF47.50>W>4100H Sensor térmico do combustivel > Descricdo do componente 20.7.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963
Disposicao
B602 Sensor térmico combustivel

O sensor térmico de combustivel (B602) é encontrado no lado esquerdo do bloco

do motor, junto ao mdédulo do filtro de combustivel.

W47.50>1010>12

Tara Funcionamento

Através do sensor térmico de combustivel (B602), a unidade de controle de O combustivel que rodeia o sensor térmico de combustivel (B602) influencia, em
gerenciamento do motor (MCM) (A4) registra a temperatura do funcéo da temperatura, na temperatura do elemento de medicamento no
combustivel. interior do sensor e, com ele, na magnitude da resisténcia el+ elétrica. Por

meio da resisténcia elétrica, a unidade de controle do gerenciamento do motor

(MCM) (A4) deduz a temperatura correspondente.
Estrutura

No interior do sensor térmico de combustivel (B602) ha resisténcia NTC.
As siglas NTC significam "Coeficiente Negativo de Temperatura”,
significam que a resisténcia elétrica diminui & medida que aumenta a

temperatura.



GF18.40>W>2010H

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposigao

B604 Sensor de pressdo de 6leo

O sensor de pressao do 6leo (B604) esta enroscado

no bloco do motor por baixo da bomba de liquido

refrigerante.

Tara

Através do sensor de presséo do 6leo (B604), a
unidade de controle do gerenciamento do motor

(MCM) (A4) determina a presséao real do 6leo do motor.

Estrutura

1 Sensor elemento

2 Membrana do sensor
3 Elemento Habrido

B604 Sensor de presséo de 6leo

Funcionamento

A pressé&o do 6leo do motor atua sobre o elemento do sensor (1) do elemento
umido (3) e deforma a membrana do sensor (2).

Na membrana do sensor (2) existem quatro resisténcias que dependem da pressédo
(bandas extensiveis). Sua conexao em ponte recebe tensdo de uma

eletrénica de avaliagao que, além disso, serve para amplificar e corrigir o

sinal.

A eletronica de avaliagdo sé recebe 5 V de tens&o continua

da unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4).

As resisténcias da membrana do sensor (2) sdo disputadas de modo que, ao
deformar a membrana do sensor (2), as resisténcias se comprimem e as

resisténcias se expandem.

Sensor de presséo de 6leo > Descrigdo do componente 20.7.11

W18.40>1034>06

W18.40>1029>01

Mediante o aplastado ou a dilatagéo, essas resisténcias modificam sua resisténcia
elétrica, que por sua vez tem efeitos sobre a tensdo do medicamento que é aplicado

ao circuito elétrico de avaliagéo.

A eletrénica de avaliagdo amplifica a tens@o da medicina. Ao fazé-lo, compensa
possiveis flutuagdes de temperatura, compensa possiveis tolerancias de
fabricagdo das resisténcias e transmite a tensdo do medicamento depurada para a
unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4), la qual deduz da

pressao real do 6leo do motor.



GF18.40>W>4117H

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposigao

B605 Sensor de nivel de enchimento de éleo do motor

O sensor de nivel de enchimento de 6leo do motor (B605) est4 colocado no

lado direito do motor e esta enroscado desde a borda do carter de ¢leo.

Tara

Através do sensor de nivel de enchimento de 6leo do motor (B605), a unidade de
controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) registra o nivel de enchimento atual

e a temperatura do éleo do motor no c¢rter de dleo.

Estrutura

No interior do sensor de nivel de enchimento de éleo do motor

(B605) se encontra uma resisténcia em série e um lago para resisténcias, que

estao conectados em paralelo, e uma resisténcia NTC, que esta conectada em

série delante deles. As siglas NTC significam "Coeficiente Negativo de Temperatura”,

significam que a resisténcia elétrica diminui a medida que aumenta a

tem

Funcéao

Determinacgao do nivel de 6leo do motor
Através de um orificio de influéncia, coloque 6leo de motor na sonda de medigao

do sensor de nivel de enchimento de dleo de

motor (B605) e, também, levado também diretamente ao fio para resisténcias.

Em fungao até que ponto se adicione o fio de resisténcia no 6leo do motor,
se modifique a resisténcia total no sensor de nivel de 6leo cheio de 6leo do motor

(B605), e diminua para baixo o nivel do éleo de motor.

Apds a conexao da ignicdo, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM)
(A4) aplica-se a cada 6 segundos com uma tensdo de medicamento no sensor de
nivel de enchimento de 6leo do motor (B605 ). Ao fazé-lo, verifique a resisténcia
elétrica total do sensor de nivel de enchimento de dleo de motor (B605) e

deduza a partir dela o nivel de 6leo de motor real no filtro de dleo.

Sensor de nivel de enchimento de 6leo do motor > Descrigido do componente 20.7.11

W18.40>1033>12

O fio de resisténcia é colocado na sonda médica.

O sensor de nivel de 6leo de motor cheio (B605) estd montado de modo que
a sonda de médico se emerge por completo no 6leo de motor se o nivel de
6leo de motor é

correto.

Ar

contrada na ponta do sensor.

Medicéo da temperatura do 6leo do motor O éleo do motor

que rodeia o sensor de nivel de enchimento do 6leo do motor (B605) influencia,

em fungdo da temperatura, na temperatura do elemento do medicamento no interior
do sensor e, com ele, na magnitude da resisténcia elétrica. Por meio da resisténcia
elétrica, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) deduz a

temperatura correspondente.



GF20.00>W>4100H Sensor térmico do liquido refrigerante na saida > Descricdo do componente 20.7.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposicao

B606 Sensor térmico liquido refrigerante,

saida

O sensor térmico do liquido refrigerante na saida (B606)
esta colocado no lado frontal do tubo coletor de

liquido refrigerante, o qual se encontra no

lado direito do motor, entre a culata e o radiador de
realimentacéo de gases de

escapar.

Tara

Por meio do sensor térmico do liquido refrigerante na saida (B606), a unidade de

controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) registra a temperatura do liquido

refrigerante real na saida do motor.

Estrutura

No interior do sensor térmico do liquido refrigerante na saida (B606) encontra-
se uma resisténcia NTC. As siglas NTC significam "Coeficiente Negativo de

Temperatura”, significam que a resisténcia elétrica diminui a medida que

aumenta a temperatura.

W07.04>1078>06

Funcionamento

O liquido refrigerante que rodeia o sensor térmico do liquido refrigerante na
saida (B606) influi, em func@o da temperatura, na temperatura do

elemento de medicamento no interior do sensor e, com ele, na magnitude da
resisténcia elétrica. Por meio da resisténcia elétrica, a unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) deduz o correspondente

temperatura.



GF20.00>W>4110H Sensor térmico do liquido refrigerante na entrada > Descrigédo do 20.7.11

componente
MOTOR 471.9 no MODELO 963
Disposicao

Representado el c-digo (M52) Execugao do motor Euro
vi

B607 Sensor térmico liquido refrigerante,
entrada

O sensor térmico do liquido refrigerante na entrada
(B607) é colocado abaixo da bomba de liquido
refrigerante, no moédulo de filtro de 6leo/liquido
refrigerante.

Tara

Por meio do sensor térmico do liquido refrigerante na entrada
(B607), a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM)
(A4) registra a temperatura do liquido refrigerante atual atras da bomba de

liquido refrigerante.

Estrutura

No interior do sensor térmico do liquido refrigerante na entrada (B607)
encontra-se uma resisténcia NTC. As siglas NTC significam "Coeficiente
Negativo de Temperatura”, significam que a resisténcia elétrica diminui

a medida que aumenta a temperatura.

W20.00>1052>06
Funcionamento

O liquido refrigerante que rodeia o sensor térmico do liquido refrigerante
na entrada (B607) influi, em funcdo da temperatura, na temperatura

do elemento de medicamento no interior do sensor e, com ele, na
magnitude da resisténcia elétrica. Por meio da resisténcia elétrica, a
unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) deduz a

temperatura correspondente.



GF09.41>W>4130H

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposicdo

B608 Sensor de presséo de ar de sobrealimentagdo no tubo de ar
de sobrealimentagéo

O sensor de presséo de ar de sobrealimentagéo no tubo de ar de sobrealimentagéo

(B608) é encontrado no tubo de ar de sobrealimentagéo, no lado esquerdo do motor.

Tara

Por meio do sensor de pressao — a temperatura do ar de sobrealimentagéo
no tubo de ar de sobrealimentagéo
(B608), a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) determina

a pressao e a temperatura do ar de combustao aspirado ou sobrealimentado.

A partir destes valores e dos valores do sensor de pressao diferencial de
realimentacéo de gases de escape (AGR) (B621), do sensor térmico do ar de
sobrealimentag&o no c¢rter de

ar de sobrealimentagéo (B617) e dos valores do sensor térmico atras do

filtro de ar (B611) com c—digo (M5Z) Ejecuci—n de motor Euro VI, se deduz a massa

de ar que é fornecida ao motor para a combustao.

Sensor de pressao de temperatura do ar de sobrealimentagao no tubo de ar de
sobrealimentagao > Descrigdo do componente

20.7.11

W07.04>1072>12



Estrutura

O sensor de pressao de sobrealimentagéo (B608) contém componentes elétricos
separados entre si para medir a pressdo de sobrealimentagdo e a temperatura

do ar de sobrealimentacéo.

Sensor de pressdo para determinar a pressao de sobrealimentagao

O sensor de pressdo é um sensor de pressdo semicondutor que registra de forma
piezoelétrica a presséo do ar reinante no tubo de ar de sobrealimentagéo. 1° é
composto de quatro resisténcias em fungdo da presséo (resisténcias

extensométricas) disputadas em uma membrana de silicio, assim como uma eletrénica
de avaliagdo que se alimenta com uma tensao continua de 5 V por meio

da unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4).

Funcionamento

Determinagéo da presséo de sobrealimentagao

O ar de combustao aspirado ou bem sobrealimentado na caixa de ar de
sobrealimentacéo fica preso por meio de um taladro @ membrana de silicio com
quatro resisténcias em fungéo do

presi—ny deforma dicha membrana.

As resisténcias na membrana de silicio sdo disputadas de maneira que ao

deformar a membrana modificam a tensé&o transversal das portas de resisténcia.

A eletronica de avaliagdo refuerza esta tensao transversal e compensara
eventualmente as flutuagdes de temperatura ou bem as tolerancias de fabricagéo das
resisténcias. Continuando, aqui vocé conduz a tensédo do medicamento filtrado

desta maneira para a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4),

o que é deduzido na base para a pressao n de aire no c¢rter de aire de

sobrealimentaci—n.

Sensor térmico, para o medidor de temperatura do ar de sobrealimentagao

Na ponta do sensor de pressao, a temperatura do ar de sobrealimentagéo
e no tubo de ar de sobrealimentagao (B608) encontra resisténcia NTC. As siglas NTC
significam "Coeficiente Negativo de Temperatura", significam que a

resisténcia elétrica diminui @ medida que aumenta a temperatura.

Medicao da temperatura do ar de sobrealimentagao O ar que circula

influencia, dependendo da temperatura, na temperatura do elemento

de medigdo da ponta do sensor e, com ele, na magnitude da resisténcia do trica.
Por meio da resisténcia elétrica, a unidade de controle do gerenciamento do motor

(MCM) (A4) deduz a temperatura correspondente.



GF09.40>W>4050H Sensor do niimero de rotagdes da roda da turbina > Descrigdo do componente 1.7.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963 com CPDIGO (M5Z) Execugao do motor Euro VI
Disposicao

B610 Sensor do niimero de revolugées,
rua de turbina

O sensor de nimero de revolugdes do

A roda de turbina (B610) esta colocada no centro do

turbocompressor por gases de

escapar.
W09.40>1229>06

Tara Funcionamento
Por meio do sensor de numero de revolugbes da roda de A imposigéo permanente do sensor de numero de rotagées da roda da turbina
turbina (B610), a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (B610) gera um campo magnético. Por meio da ranura existente no escapamento
(A4) registra o nimero de rotagdes do rotor do turbocompressor por gases do turbocompressor por gases de escape, se modifica 0 campo magnético ao girar
de escape. o ¢rbol. Ao fazé-lo, na bobina do sensor de niumero de rotagdes da roda da
O rotor de nimero de rotagdes serve para proteger o turbocompressor turbina (B610) induz tens@o — ndo muito bem se gera tensdes de tensao por
contra gases de escape contra nimeros de rotagdes altos. inducédo. Com a ajuda destas instru¢des, a unidade de controle do

gerenciamento do motor (MCM) (A4) pode determinar o niumero de rotagdes do rotor.
Estrutura

O sensor de nimero de rotagdes da roda da turbina (B610) é um transmissor indutivo

e possui um ima permanente e uma bobina de sensor.



GF09.20>W>4010H

Sensor térmico de detritos do filtro de ar > Descrigdo do componente 1.7.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963 com CPDIGO (M5Z) Execugao do motor Euro VI

Disposicao

B611 Sensor térmico de detritos do filtro de
ar

El sensor térmico detr¢s del filtro de ar
(B611) encontra-se no tubo flexivel do ar
aspirado, entre o filtro de are o
turbocompressor por gases de escape.

Tara

Por meio do sensor térmico de retorno do filtro de ar (B611), a unidade
de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) registra a
temperatura do ar de admisséo na entrada do compressor do
turbocompressor por gases de escape.

Em combinagdo com o nimero de rotagdes reais do rotor e o estado de
carga do motor, a unidade de controle do gerenciamento do motor
(MCM) (A4) detecta, entre outros, se for necessario ativar o posicionador
de pressao de sobrealimentacdo (Y636) e se ha de adaptar o inyecci—n
para proteger o turbocompressor de gases de escape contra cargas
térmicas excessivas.

Estrutura

No interior do sensor térmico de detritos do filtro de ar (B611) existe
uma resisténcia NTC. As siglas NTC significam "Coeficiente Negativo
de Temperatura", significam que a resisténcia elétrica diminui a
medida que aumenta a temperatura.

W09.20>1004>06
Funcionamento

O ar de admissdo que passa ao longo do sensor térmico devido aos
filtros de ar (B611) influencia, dependendo da temperatura, sobre a
temperatura do elemento de medicamento no interior do sensor e, com
ele, na magnitude da resisténcia elétrica. Por meio da resisténcia elétrica,
a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) deduz a
temperatura correspondente.



GF09.41>W>4125H

Descrigao do componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposicdo

B617 Sensor térmico do ar de
sobrealimentaci—n en el c¢rter de

aire de sobrealimentaci—n

O sensor térmico do ar de
sobrealimentaci-n en el c¢rter de aire de

sobrealimentaci—n (B617) é disputado no centro de
dicho c¢rter.

Tara

Por meio do sensor térmico do ar de sobrealimentagdo—n no
c¢rter de ar de sobrealimentacion (B617), a unidade de controle de gerenciamento
do motor (MCM) (A4) registra a temperatura do ar de sobrealimentacién poco

antes de entrar na cdmara de combustéo.

Por meio da temperatura do ar de sobrealimentagao—ny os valores do sensor de
pressao realimentacion diferencial de gases de escape (AGR) (B621), a unidade de
controle de gerenciamento do motor (MCM) (A4 ) determinar a massa de gases

de escape realmente realimentada, o que desempenhou um papel

importante para calcular a cota AGR.

Estrutura

No interior do sensor térmico do ar de sobrealimentagdo—n en
el cgrter de aire de sobrealimentaci—n (B617) existe uma resisténcia NTC. As siglas
NTC significam "Coeficiente Negativo de Temperatura", significam que

a resisténcia elétrica diminui a medida que aumenta a temperatura.

Sensor térmico do ar de sobrealimentagao no filtro de ar de sobrealimentagao > 2.8.11

W09.41>1059>06

Funcionamento

O ar de sobrealimentagao aplicado ao sensor térmico do ar de sobrealimentagdo no
filtro de ar de sobrealimentagéo

(B617) influencia, de acordo com a temperatura, a temperatura do elemento

de medicamento no interior do sensor e, com ele, na magnitude da resisténcia
elétrica. Por meio da resisténcia elétrica, a unidade de controle do gerenciamento

do motor (MCM) (A4) deduz a temperatura correspondente.



GF14.20>W>1004H

componente

MOTOR 471.9 nos MODELOS 963, 964
Disposicao

1 Radiador de realimentagdo—n de
gases de escape

2 Tubo de realimentagéo de gases de
escapar

B621 Sensor de pressao realimentagdo

diferencial de gases de escape
(AGR)

Sensor de pressao diferencial de

realimentacéo de gases de escape (AGR)
(B621) é encontrado na parte dianteira do motor,
onde esta enroscado desde fora do tubo de

realimentagéo de gases de escape (2).

Tara

O sensor de presséao diferencial de realimentacdo de gases de escape (AGR)
(B621) fornece informacdes sobre a unidade de controle de gerenciamento do

motor (MCM) (A4) para calcular o volume caudal AGR.

Estrutura

3 Conexdo elétrica

4 Empalme de alta presi-n

5 Empalme de baja presi-n
6 Juntas

7 Tornillos

O sensor de presséo diferencial de realimentagdo de gases de escape (AGR)

(B621) é composto de uma caixa de plastico que tem duas cameras no interior

separadas por uma membrana delgada que funciona como uma etapa intermediaria

mecanica. Na membrana foram disputadas quatro resisténcias de

medicamentos a dilatagdo (DMS) conectadas na ponte.

A membrana é exposta por um lado ao gas de escape e, com ele, a presséo.

Para a transmissao de sinais para a unidade de controle do gerenciamento do motor

(MCM) (A4), o sensor de presséo de realimentacéo diferencial de
gases de escape (AGR) (B621) dispde de um elétrico —nica de avaliagdo, gragas

as conexdes em ponte que contém, de uma alimentacéo de tenséo.

Sensor de pressao realimentagao diferencial de gases de escape > Descrigao do

2.8.11

W14.20>1023>76

W14.20>1024>81



Funcionamento

Quando o gas de escape passa pelo tubo de realimentagao de gases

de escape (2), aplica-se uma pressao correspondente a membrana,
expondo os gases de escape, no sensor de pressao de realimentagéo
diferencial de gases de escape (AGR) (B621). Desta forma, a agua

se deforma e se dilata, ou bem, aplastam as resisténcias do medicamento
de dilatagdo (DMS). A modificagao da longitude reage as resisténcias

do medicamento da dilatagdo (DMS) alterando a sua

resisténcia —hmica. Esses valores sdo a preparagao da eletronica de
avaliagdo das transmissdes como sinais analégicos para a unidade

de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4).

Dado que vocé passa constantemente de acordo com o medidor

pelo sensor de pressao diferencial de realimentagéo de gases de
escape (AGR) (B621), a variagao de resisténcia produz uma camada de
tenséo, por meio do qualquer, a unidade de controle de gerenciamento
do motor (MCM) (A4) pode deduzir o valor de pressao correspondente.



GF07.04>W>6253H Sensor de pressao trilho > Descrigdo do componente 20.7.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposicao

B622 Sensor de presséo do trilho

O sensor de pressao do trilho (B622) esta
localizado a frente do trilho.

Tara

A unidade de controle do gerenciamento do
motor (MCM) (A4) determina a presséo do trilho por

meio do sensor de pressé&o do trilho (B622).

Estrutura

1 Sensor elemento

2 Membrana do sensor
3 Elemento Hgbrido

B622 Sensor de presséo do trilho

Funcionamento

A pressao do trilho influencia o elemento do sensor (1) do elemento suspenso
(3) e deforma a membrana do sensor (2).

Na membrana do sensor (2) foram colocadas quatro resisténcias em fungéo da
pressao (resistores de medici-n de la dilataci—n).

Uma eletrénica de avaliagéo alimenta sua conexdo de ponte com tens&o, o qual
serve ao mesmo tempo para reforgar e corrigir o sinal. A eletronica de avaliagédo

também recebe uma tenséo

continuo de 5 V da unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4).

As resisténcias na membrana do sensor (2) sdo contestadas, de maneira que ao

deformar a membrana do sensor (2) elas se aplastam das resisténcias e se dilatem

outras das resisténcias.

W07.04>1080>05

W07.04>1071>01

Mediante o aplastado ou a dilatacéo, essas resisténcias modificam sua resisténcia
elétrica, que por sua vez tem efeitos sobre a tensdo do medicamento que é aplicado

ao circuito elétrico de avaliagéo.

La electr—nica de avaliaci-n refuerza la tensi—n de medici—n; ao fazé-lo, compensa
as possiveis flutuacdes de temperatura, as possiveis tolerancias de fabricagéo das
resisténcias e transmite a tensédo do medicamento limpa para a unidade de controle

do gerenciamento do motor (MCM) (A4), la cual deduz la presi—n del rail moment¢nea.



GF49.20>W>3011H Dosificador de ditsel combustivel > Descrigdao do componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO (M52) Execucao do motor Euro VI

Disposigao

1 Dosificador de ditsel combustivel

2 Unidade de injetor para
regeneragdo do DPF

3 Tuberga de combustivel

4 Tubo de gas de escape

5 Tubos de liquido refrigerante

6 Tubo de liquido refrigerante

7 Tubos de recuperagdo

O dosificador de combustivel (1) esta localizado no

lado esquerdo do motor, atras da bomba de alta
pressdo de combustivel.

Tara

O dosificador de combustivel diesel (1) serve para a porta a disposi¢éo da
quantidade necessaria de combustivel para a injegéo no tubo de escape

(4) durante a regeneragdo, ativagado do filtro de particulas diesel (DPF).

Estrutura

1 Dosificador de di+sel combustivel

2 Unidade de injetor para
regeneragdo do DPF

3 Tuberpa de combustivel

4 Tubo de gas de escape

5 Tubo de liquido refrigerante

B625 Sensor de pressado do combustivel (entrada)

B626 Sensor de pressdo de combustivel (saida)

Y628 Valvula dosificadora combustivel

Y629 V¢lvula de cierre combustivel

O dosificador de combustivel (1) € um componente
atravessado por canais de combustivel com um corpo

de aluminio. Os sensores colocados em *| sobresalen
con sus

sondas de medicina no interior dos
canais de combustivel.
A passagem do tubo de combustivel (3) é unida a

unidade do injetor (2).

20.7.11

W49.20>1017>76

W49.20>1018>76



Funcionamento

Quando a unidade de controle do tratamento posterior dos gases

de escape (ACM) (A60) considera que é necessaria uma
regeneragao ativa do filtro de particulas difusor (DPF) sobre a base
dos valores fornecidos pelos sensores, solicite a unidade de controle
do gerenciamento do motor (MCM) (A4).

Esta ativa a valvula de cierre de combustivel (Y629), de modo que
deixa o componente combustivel diesel do circuito de baixa presséo.
Os intervalos definidos abrem adicionalmente a valvula dosificadora de
combustivel (Y628).

Entéo, a quantidade calculada de combustivel combustivel foi trazida
para o tubo de influéncia até a unidade do injetor para a regeneragéo
do DPF (2).

Os sensores de pressao fornecem valores que também se referem

ao calculo dos tempos de abertura da vélvula.



GF47.50>W>4110H

componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963
Disposigao

B638 Sensor de presséo, médulo do filtro de combustivel

O sensor de pressao de combustivel (B638) é encontrado
no lado esquerdo do bloco do motor, junto ao

modulo do filiro de combustivel.

Tara

Com a ajuda do sensor de pressdo do médulo do filtro de combustivel

(B638), a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) pode detectar
se deve ser alterado o elemento do filtro de combustivel. Além disso, o sensor de
pressdo do médulo do filtro de combustivel (B638) é utilizado com finalidades

especificas de diagndstico.

Estrutura

O sensor de pressado do médulo de filtro de combustivel (B638) € um sensor de pressao
semicondutor que registra de forma piezoelétrica a pressédo do combustivel

reinante no maédulo do filtro de combustivel. E composto por quatro resisténcias em
fungdo da pressao (bandas extensiveis) disputadas em uma membrana de silicio,

assim como uma eletrénica de avaliagdo

que se alimenta com uma tens&o continua de 5 V por meio da unidade de controle do

gerenciamento do motor (MCM).

Sensor de pressio do médulo do filtro de combustivel > Descrigdo do 20.7.11

W47.50>1009>06

Funcionamento

A pressao do combustivel atua sobre a membrana de silicio com as quatro resisténcias
em funcgéo da presséo e da deformagdo. As resisténcias da membrana de silicio séo
disputadas de tal maneira que ao deformar a membrana do sensor, as resisténcias

se comprimem e se expandem.

Mediante o aplastado ou a dilatagéo, essas resisténcias modificam sua resisténcia
elétrica, que por sua vez tem efeitos sobre a tensdo do medicamento que é aplicado ao

circuito elétrico de avaliagéo.

A eletronica de avaliagdo amplifica a tensdo do medicamento compensa as possiveis
flutuagdes de temperatura e tolerancias de fabricagdo das resisténcias. La tensi—n de
medici-n

"depurada” deste modo é transmitida a unidade de controle do gerenciamento do
motor (MCM) (A4), que deduz a partir dela a presséo real do combustivel no médulo
do filtro de combustivel e o estado de carga do elemento do filtro de

combustivel.



GF20.00>W>4000H Bomba de liquido refrigerante > Descrigio do componente 20.7.11

MODELO 963, 964 com CPDIGO (M7T) Bomba de liquido refrigerante, regulada

Disposicao

1 Bomba de liquido refrigerante

A bomba de liquido refrigerante (1) esta¢

disputa na parte delantera izquierda
do motor.

Tara

A area da bomba de liquido refrigerante (1) € feita circularmente

liquido refrigerante no circuito de refrigeracéo do motor. La

A circulagao do liquido refrigerante tem lugar em fungéo do

necesidad segin el estado de servigo. Isso significa que a unidade

de controle de gerenciamento do motor (MCM) (A4) regulagéo de forma
continua a caudal de alimentagdo da bomba de liquido

refrigerante (1) através de um acoplamento hidrodindmico
eletromagnético.

Estrutura

Representacao em secao

Corpo Basico

Tapa

Cémara de trabalho (lenada com dleo de silicone)
Disco hidrodindmico

Arandela intermediéria

Induzido (com palanca de v¢lvula)

Anel toroidal (junta anular)
Polia

© © N OO O A W N

-
(=)

Cojinete de dois anéis (com ¢rbol de accionamiento)
Junta de anel deslizante

[N
N =

Junta (para o motor)

13 Roda de bomba

14 Pulsador para o sensor de nimero de rotagbées da bomba de liquido
refrigerante (B640)

15 Corpo da bomba
16 Eletroimg¢n

B640 Sensor de niimero de rotagées da bomba de liquido refrigerante

Y631 Valvula eletromagnética bomba de liquido refrigerante

W20.10>1071>05

Desta forma, reduz-se o caudal de alimentagdo em todo o mundo.

a margem de carga parcial. Debido al caudal de alimentacéo
reduzido, diminua a energia de propulsé@o necessaria e o
o consumo de combustivel é reduzido em consequéncia.

W20.10>1072>73



Funcionamento

O arrasto de forga entre o pélo (9) e o ¢rbol de acionamento sao estabelecidos através de um
acoplamento hidrodinamico eletromagnético ativado pela unidade de controle

de gerenciamento do motor (MCM) (A4).

i A transmissao de forga entre a haste (9) e o circulo de acionamento ocorrem
mediante o processamento do 6leo de silicone na camara de trabalho (4). Como o aquecimento
se qualifica a pressao do dleo de silicone entre os discos de acionamento do corpo basico (2)

e os discos de saida do disco hidrodinamico (5).

Para a regulagéo do acoplamento hidrodinamico eletromagnético, a
unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) precisa do numero de
revolugdes da saida do acoplamento (nimero de revolugdes de la rueda de bomba (13))

y el nfmero de revoluciones de accionamiento de la polea (9).

A determinagao do nimero de revolugdes de acionamento

de la polea (9) se leva a cabo através do nimero de rotagdes do motor e atravessa o di¢gmetro

de la polea (9).

Mediante a ativagao da valvula eletromagnética da bomba de liquido refrigerante
(Y631) fecha-se o induzido (7). Em seguida, devido a forga centrfuga, o ¢éleo de silicone é
bombeado no exterior da camera de trabalho (4) entre a tampa (3) e o disco hidrodinamico (5),

com o que se reduz a poténcia de propulsédo da roda da bomba (13).

Mediante a comparagéo permanente do nimero de revolugdes de

acionamento e de saida, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) detecta
em todo momento a caudal de alimentagdo real. Em fungéo da necessidade de

refrigeragdo existente, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)

aumenta ou reduz a caudal de alimentagdo da bomba de liquido refrigerante (1).

A bomba de liquido refrigerante (1) esta equipada com as seguintes propriedades

de marcha de emergéncia:

f Em caso de falhas elétricas (p. €j., rotagéo de cabos, falha de sensores), a bomba
de liquido refrigerante (1) fornece automaticamente, dependendo do

tipo de construgéo, a caudal de alimentagdo. nm¢ximo.

f As médias mecanicas (p. €j., diminuigdo do numero de revolugdes devido a
taxa de 6leo no acoplamento hidrodindmico ou uma corrente de
nervos trapezoidais rotativos) sdo detectadas através do sensor ha um
numero de rotagdes da bomba de liquido refrigerante (B640) e tem como

consequéncia a limitagdo do regulador de poténcia do motor.

Al hacerlo se tiene en cuenta la relaci—n de desmultiplicaci—na travts de la correa de
nervios trapezoidales.

Esta informag&o é guardada na unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM)
(A4).

O nuimero de rotagdes da saida do acoplamento é registrado pelo sensor de nimero

de rotagdes da bomba de liquido refrigerante (B640) e é avaliado pela unidade de controle

do gerenciamento do motor (MCM) ( A4)t.

A partir desta informagéo, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
determina o numero de rotagdes atuais e, com I, a caudal de alimentagdo da bomba de

liquido refrigerante (1).

Devido ao tipo de construgéo, no estado ndo ativado, a bomba de liquido refrigerante (1)
fornece sempre a caudal de alimentagéo completa. E dito que a polea (9) e a roda de
bomba (13) s&o unidas por arrastre de forca em 95%. Se vocé quiser reduzir a caudal de
alimentagdo da bomba de liquido refrigerante (1), a unidade de controle do gerenciamento
do motor (MCM) (A4) ativa a valvula eletromagnética da bomba de liquido

refrigerante (Y631) através de um selo modulado por ancora de impulsos (seal PWM).

A bomba de liquido refrigerante (1) é ejetada como componente "Fail>Safe". Isso

significa que a camara de trabalho (4) do acoplamento hidrodinamico eletromagnético esta
cheia de dleo de silicone durante o estado de repouso. Se alguma coisa falhar na ativagéo
elétrica do acoplamento hidrodinamico eletromagnético, siga em frente trabalhando sempre
com 100% da poténcia de refrigeragéo possivel. No entanto, isso também

significa que, em temperaturas muito baixas ou em caso de partida a partir do motor, o
modo de funcionamento do acoplamento hidrodinamico pode ser limitado. Especialmente no
caso de numeros de revolugdes baixas, o 6leo de silicone gelado, muito viscoso, ndo pode
bombear o exterior da camera de trabalho (4), o que conecta a conexdo completa da

bomba de liquido refrigerante (1).

f Uma média mecanica da bomba de liquido refrigerante (1)

em caso de falha simultanea do sensor de nimero de
As rotagdes da bomba de liquido refrigerante (B640) podem ser detectadas através
da evolugédo da temperatura do liquido refrigerante e também tém como

consequéncia a reducgéo da poténcia do motor.

i No caso de averga, consulte o condutor através da mensagem de aviso

correspondente no display multifuncional (A1 p1).



GF83.75>W>0002H Bomba de calor residual > Descrigdo do componente 6.7.11

MODELO 963, 964 com CPDIGO (D6l) Aproveitamento de calor residual do motor
Disposicao
M20 Bomba de calor residual

A bomba de calor residual (M20) esta colocada

na saida, abaixo da cabine.

W83.20>1102>05
Tara

A bomba de calor residual (M20) carrega a circulagéo do liquido refrigerante no

motor parado. Desta forma, o intercambiador de calor do calefacci—n recibe

permanentemente liquido refrigerante e quente devido ao funcionamento do
motor.



GF54.61>W>4105H Gréfico tactil (TCO) > Descrigdo do componente 1.7.11
MODELO 963, 964

Disposicao

P1 Tac-grafo (TCO)

O tac—grafo (TCO) (P1) estd montado no revestimento
interior do techo.

W54.61>1089>06
Tara
O gréfico tactil (TCO)
f (P1): registra o sinal de tempo real do sensor de diregéo e f transmite os dados calculados, através do CAN do bastidor do chassi
velocidade (B18). (CAN 3) até a unidade de controle do quadro de instrumentos
f envie selecdes de dados e controle o sensor de direcédo e (ICUC) A1). f sirve para el
velocidade (B18). registro, la memorizaci-n, la indicaci-n, la
f calcula a velocidade de marcha, o recorrido e a quilometragem Impressione a emissdo de dados relativos ao condutor e
parcial recorrida. ao veiculo. A memorizagéo no tac—grafo digital € produzida na

memodria do dispositivo, assim como nas tarjetas de tac—
grafo embutidas ou, no caso dos tac—grafos
modulares, nos discos de tac—grafo.



GF80.57>W>6004H Cerradura elétrica acesa (EIS) > Descrigio do componente
MODELO 963, 964

Disposigdo

$1 Cerradura elétrica acesa (EIS)

A cerradura elétrica de ignicéo (EIS) (S1) é encontrada na direita, junto a coluna da

diregédo, na mesa de instrumentos.

Generalidades

A cerradura elétrica de ignicdo (EIS) (S1), conectada a chave emissora (S953), é a
unidade de regulagdo central do sistema de autorizagéo de inicializagado. Além
disso, a trava elétrica de igni¢do (EIS) (S1), com a placa emissora nao inserida
(S953), a interface de comunicagao entre a placa emissora (S953) e a

interconex&o do veiculo.

Estrutura

1 Tecla de inicializagdo e parada

S1 Cerradura elétrica de ignigdo (EIS)
Conector S1 X1
Conector S1 X2

S953 Llave emissora

1.7.11

W80.57>1020>11

W80.57>1009>12



Tara

A cerradura elétrica de ignicao (EIS) (S1) tem as seguintes
tarefas: f Entrada
por leitura de magnitudes de entrada

As magnitudes de entrada entram por leitura através do CAN da cabine (CAN 2). f

Emisi-n de seAales

A emissao de sinais é produzida no CAN da cabine (CAN 2)
e passa por um cabo direto para a unidade de controle do

modulo de registro de sinais e ativagéo da cabine (SCA) (A7).

f Alimentagao de tensédo da chave emissora (S953)
Quando a chave emissora (S953) for inserida na cerradura
elétrica de ignigao (EIS) (S1), vocé conectara a
transmisséo de energia por indugéo para alimentagdo com
tens&o na chave emissora (S953).

Funcionamento

Envio e recepgéo de sinais infravermelhos com a placa
emissora inserida (S953)

A troca de dados entre a cerradura elétrica de

O acendimento (EIS) (S1) e a luz emissora (S953) ocorrem através
de uma interface de infra-vermelhos, em relagéo ao sistema

de autorizagdo de arranque.

Envio e recepgao de sessodes de alta frequéncia com chave
emissora nao inserida (S953)

Em funcéo da execugdo da chave emissora (S953), a cerradura
eletrénica de ignigao (EIS) (S1) entra por leitura das setas de alta
frequéncia da chave emissora (S953) ou é enviada para tsta .



GF54.25>W>4130H

Interruptor de desconexio de emergéncia > Descrigido dos componentes 2.8.11

MODELO 963 com CPDIGO (E5T) Categoria ADR EX/Il, incluindo AT
MODELO 963 com CPDIGO (E5U) Categoria ADR EX/ I, incluindo EX/ll e AT
MODELO 963 com CPDIGO (E5V) Categoria ADR FL, incluindo EX/Il, EX/lll e AT

MODELO 963 com CPDIGO (E5X) Categoria ADR AT
MODELO 963 com CPDIGO (E5Z) Acessoérios, ADR

MODELO 963 com CPDIGO (E9D) Pré-equipado, desconectador de bateria bipolar

MODELO 963 com CPDIGO (E9E)
Disposicao

Representado em um veiculo com a dire¢do — na la izquierda
S30 Interruptor de desconexdo de emergéncia

O interruptor de desconexao de emergéncia (S30) é encontrado na mesa de
instrumentos no lado direito do volante, no médulo de interruptores da mesa
de instrumentos 3 (A46).

Tara

As posi¢des de controle do interruptor de desconexao de emergéncia

(S30) séo avaliadas pela unidade de controle do desconectador de bateria
(BESO) (A33). Quando o interruptor de desconexao de emergéncia (S30)

é acionado, a unidade de controle do desconectador de bateria (BESO)
(A33) se encarrega de que o motor se pare e de que todos os consumidores

elétricos sejam separados da vermelho de um bordo.

W54.25>1190>11

Estrutura

Interruptor de contato alternativo com caperuza protetor no modo de tapa
para que se possa descartar um acionamento inadvertido.



GF54.25>W>4131H Interruptor de desconexdo de emergéncia do bastidor > Descrigdo dos

componentes

MODELO 963 com CPDIGO (E5T) Categoria ADR EX/Il, incluindo AT

MODELO 963 com CPDIGO (E5U) Categoria ADR EX/Ill, incluindo EX/Il e AT
MODELO 963 com CPDIGO (E5V) Categoria ADR FL, incluindo EX/Il, EX/lll e AT
MODELO 963 com CPDIGO (E5X) Categoria ADR AT

MODELO 963 com CPDIGO (E5Z) Acessdrios, ADR

MODELO 963 com CPDIGO (E9D) Pré-equipado, desconectador de bateria bipolar
MODELO 963 com CPDIGO (E9E)

Disposigao

Representado em um veiculo com a dire¢do — na la izquierda

S31 Interruptor de desconexdo de emergéncia, bastidor

O interruptor de desconexao de emergéncia do bastidor (S31) encontra-se no
lado do condutor, atrés da cabine, na altura das passagens.

Tara Estrutura

2.8.11

W54.25>1189>11

As posigdes do interruptor de desconexdo de emergéncia do bastidor (S31) sdo Interruptor de contato alternativo com caperuza protetor no modo de tapa

avaliadas pela unidade de controle do desconectador de bateria para que se possa descartar um acionamento inadvertido.

(BESO) (A33). Quando o interruptor de desconexao de emergéncia do
bastidor (S31) é acionado, a unidade de controle do desconectador de bateria
(BESO) (A33) se encarrega de que o motor se pare e de que todos os

consumidores elétricos sejam separados de la red de a bordo.



GF07.00>W>4010H

MOTOR 471.9 no MODELO 963

Disposicado

Representado el c-digo (M5Z) Ejecuci-n de motor Euro VI

S600 Tecla partida do motor e parada do motor

A tecla de partida do motor e parada do motor (S600) é encontrada no lado

esquerdo no sentido de marcha, junto ao filtro de combustivel na caixa de ar de
sobrealimentagéao.

Tara

A tecla de partida e parada do motor (S600) tem diferentes fungdes dependendo
se o motor esta parado ou em marcha e se a ativagéo dos injetores de combustivel

esta desconectada ou ndo através da estrela Diagnéstico.

. Se o motor estiver parado e a ativagédo dos injetores de combustivel ndo
estiver desconectada, acionar brevemente a tecla de partida e parada do
motor (S600) podera arrancar o motor. Ao soltar a tecla, o motor continua

funcionando com um nimero de rotagdes de ralentg.

. Se a tecla de partida e parada do motor (S600) for acionada com o motor
parado e mantida pressionada, no cabo de uns 3 s o nimero de rotagdes do
motor
aumenta até que o motor tenha alcangado o nimero de rotagdes de
limitagcdo de caudal ou até que se solte a tecla de partida e parada do motor
(S600). Depois de soltar a tecla de partida e parada do motor (S600), o
motor continua funcionando com o nimero de voltas que vocé alcangou

antes de soltar a tecla.

Tecla de partida e parada do motor > Descrigdo dos componentes 2.8.11

W07.16>1070>82

. Se o motor estiver parado e a ativagédo dos injetores de combustivel estiver
desconectada, acionar a tecla de partida do motor e parada do motor

(S600) pode fazer girar o motor até que ele gire e solte a tecla.

. Se a tecla de partida e parada do motor (S600) for ativada com o motor
em marcha, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)

interrompera a ativagéo dos injetores de combustivel e o motor é desligado.

i Uma funcéo de seguranca no software da unidade de

O controle de gerenciamento do motor (MCM) (A4) e a unidade de controle de
regulagem de marcha (CPC) (A3) impedem que vocé possa arrancar o motor
estando acoplada a uma marcha (bloqueio de partida) ou que o arrancador

estda ativo quando o motor estd em marcha (bloco de partida).



GF83.20>W>3126H V¢élvula de cierre de la calefacci—n > Descricao do componente

MODELO 963, 964
Disposicao
Y49 V¢lvula de cierre, calefacci—n

A valvula de cierre do calefacci—n (Y49)
encontra-se na izquierda, ao lado da entrada
do ar do exterior, na unidade do soplador
calefactor.

Tara

A vaélvula de fechamento do calor (Y49)
bloqueia a alimentacéo do liquido

refrigerante atras do trocador de calor do

calor, quando néo ha necessidade de

poténcia calorifica (computadores de regulagédo
de temperatura est¢n e frgo).

Funcionamento em veiculos com c-digo (D6M) Calefacci-n
adicional para agua quente, cabine ou em veiculos com c-digo
(D6N) Aquecimento adicional por agua quente, cabine e motor

O calor adicional com a vélvula de fechamento do calor

(Y49) cerrado, aqueca exclusivamente o liquido refrigerante no circuito
de refrigeragao do intercambiador de calor do aquecimento. Para

evitar uma conexao frequente do calor adicional, abra temporariamente
a vélvula de fechamento do calor (Y49) para a realimentagao do
liquido refrigerante do circuito de refrigeragdo do motor .

20.7.11

W83.20>1104>05



GF20.30>W>1001H

Descrigdo do componente

V¢lvula eletromagnztica de regulagéo de pressio do liquido refrigerante > 20.7.11

MODELO 963, 964 com CPDIGO (B3H) Retardador secundario por dgua

Disposicao

Representado no modelo 963, localizado no local

de expansao do liquido refrigerante, a frente

Y57 V¢lvula eletromagnética de

regulagao de pressédo do liquido refrigerante

A valvula eletromagnética de regulagao da pressdo do
liquido refrigerante (Y57) é disputada no local de

expanséo do liquido refrigerante.

Tara

Através da valvula eletromagnética de regulagéo da
presséo do liquido refrigerante (Y57) pode
aumentar ou reduzir a pressao no sistema de

refrigeracéo.

Estrutura

A valvula eletromagnética de regulagao da pressao do liquido refrigerante (Y57) é
formada pelos seguintes componentes:
f V¢lvula de admisi—n (presi-n del sistema)

f V¢lvula de escape (atm-sfera)

Funcionamento

A ativagao da valvula eletromagnética de regulacéo da pressao do liquido
refrigerante (Y57) tem lugar por parte da unidade de controle de regulagéo de

marcha (CPC) (A3). A magnitude do nivel de pressao é extra de uma

curva caracteristica guardada na unidade de controle de regulagdo de marcha (CPC)

(A3). A curva caracteristica, e com o nivel de pressdo, aumenta com a temperatura
do liquido refrigerante. Se a pressao for inferior ao valor guardado, o ar comprimido
sera conduzido procedente do circuito de consumo secundario no local

de expanséo até que o nivel de pressdo necessario seja alcancado. Se a pressdo
sube por mais do valor guardado, se libera a pressao do depdsito de

expansédo. No estado de temperatura de servigo, em funcédo da temperatura do
liquido refrigerante se regula uma presséo entre p = 480 mbares e

como maximo 1480 mbares.

W20.30>1026>76

Esta regulamentagéo é necessaria para garantir um nivel de pressao
elevado em todos os estados de servigo. Especialmente para
conectar o retardador secundario por agua, sera necessaria uma
presidéncia maior.

i Ao conectar o retardador secundario para que a dgua seja extra liquida e
refrigerante do circuito de refrigeragdo. Deve ser produzido um fluxo de pressdo no

sistema de refrigerag&o.

Mediante a pressao elevada evita-se que a pressao caia por baixo de uma
pressao cronica. Desta forma, evitam-se danos por cavitagao no circuito de
refrigeragéo, e a ebuli¢do do liquido refrigerante no radiador de realimentagéo dos

gases de escape.

i Os danos por cavitagéo s&o produzidos devido a formacéo de burbujas (espagos
pequenos) no circuito de refrigeragéo. Se, por exemplo, uma roda de turbina se
mover em um espago grande desse tipo e se encontrar na corrente de liquido
refrigerante, na superficie da roda de turbina serédo produzidas forgas

mecanicas extremamente elevadas. Ao longo do caminho, isso tem como

consequéncia a destruigdo da rua da turbina.



GF07.03>W>6120H Injetores de combustivel > Descrigdo do componente 3.8.11

MOTOR 471.9 no MODELO 963
Disposigao

Y608 Injetor de combustivel, cilindro 1
Y609 Injetor de combustivel, cilindro 2
Y610 Injetor de combustivel, cilindro 3
Y611 Injetor de combustivel, cilindro 4
Y612 Injetor de combustivel, cilindro 5

Y613 Injetor de combustivel, cilindro 6

Os injetores de combustivel, cilindro 1 até 6 (Y608 até Y613)
est¢n fijados a culata por meio de pecas de sujeci—ny est¢n

disputas no centro entre as v¢lvulas do correspondente
cilindro.

W07.03>1056>12

Tara

Os injetores de combustivel tém a area de injetor al

cilindro especifico do combustivel que se encontra em nivel elevado

presidente.

O momento do inicio da gravidez, a duragéo do inicio da infancia também é como o
variante de inyecci—n (p. €j. con o sin refuerzo de presi-n) los

determinar a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM)

(A4).

Estrutura

Representado no injetor de
combustivel, cilindro 1 (Y608)

Conexéo elétrica

Bobina

Afluéncia de alta presidéncia
Amplificador de pressdo
Bobina

Muelle

Agulha do injetor
V¢lvula de retengédo

© ® N O oA W N

Muelle recuperador

Y608 Injetor de combustivel, cilindro
1

Y608 y1 Vélvula eletromagnética

amplificador de presséo,
cilindro 1

Y608 y2 V¢lvula eletromagnztica aguja

de injetor, cilindro 1

W07.03>1057>76



Disposigdo do c-digo de compensacgao da caudal dos injetores, representada

no injetor de combustivel do cilindro 6 (Y613)

Y613 Injetor de combustivel, cilindro 6

Flecha C—digo de compensagao de caudal de los inyectores

Todos os injetores de combustivel dispdem de um cédigo de 6 digitos, o tal chamado c—
digo de compensagéo de caudal dos injetores (flecha), ubicado por cima da influéncia de alta

pressao.

O codigo descreve a caracterizagdo caudal do injetor correspondente de combustivel.
No caso de renovar um injetor de combustivel, este cédigo deve ser comunicado a

unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) para o diagndstico estrela.

Funcionamento

Os injetores de combustivel representam um amplificador de presséo (4) cada um. O
resultado s&o 2 variantes de inyecci-n:
f Inyecci-n sem amplificador de presi—n (4)

f Inyecci-n com amplificador de presséo (4)

Na inicializagdo sem o amplificador de presséo (4), a pressao de inje¢do determina a
presséo do trilho (900 barras, aprox.).
Na inje¢do com o amplificador de presséo (4), a pressao de injecdo de até 2100 barras é

gerada no injetor de combustivel.

A utilizagdo do amplificador de pressédo (4) tem as seguintes vantagens: f Se reduzir as

particulas

de combustivel de recuperagdo na margem de alta pressao. f Se reduzir a carga de pressdo
da bomba de alta presséo, o trilho,

os tubos de alta pressao assim como os componentes nos injetores de combustivel, ya que

alguns componentes séo carregados com o presi-nm¢xima.

Inyecci—n sem amplificador de presi-n (4)

i A seguinte descrigdo sobre a fungéo do injetor sem amplificador de presséo (4) foi
descrita com base no exemplo do injetor de combustivel, cilindro 1 (Y608), e pode ser

transferido para todos os dem¢s inyectores de combustivel.

W07.03>1062>11

Com isso, cada injetor de combustivel possui uma segunda valvula eletromagnética. No
exemplo do injetor de combustivel, cilindro 1 (Y608), +sta serga la v¢lvula
eletromagnztica amplificador de presséo, cilindro 1 (Y608 y1), por meio

de qual se pode ativar o amplificador de pressao n (4) pela unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) em fungao do estado de funcionamento do motor,
independentemente da ativagéo da vélvula eletromagnética da agulha do injetor , cilindro 1
(Y608 y2).




Representaci—n esquemg¢tica de la inyecci—n sin amplificador de presi-n (4),

representado no injetor de combustivel, cilindro 1 (Y608)

3 Afluéncia de alta presidéncia

4 Amplificador de presséo

6 Muelle

7 Agulha do injetor

8 V¢lvula de retencdo

9 Muelle recuperador

10 Retorno de amplificador de combustivel de pressdo
11 Retorno da agulha de injetor combustivel

Y608 Injetor de combustivel, cilindro 1

Y608 y1 V¢lvula eletromagnética amplificador de presséo, cilindro 1

Y608 y2 Valvula eletromagnética aguja de inyector, cilindro 1

La v¢lvula eletromagnzttica amplificador de presi—n, cilindro 1
(Y608 y1), nao foi ativado.

O combustivel é aplicado acima e abaixo do amplificador de
presi—n (4) com presi—n del rail. Por meio da v¢lvula de
reten¢do (8) no amplificador de presséo (4), o combustivel

comprimido do trilho carregado na ponta do injetor (7).

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) estiver ativada
a valvula eletromagnética aguja do injetor, cilindro 1 (Y608 y2),

reduz a pressdo do combustivel na camera de controle

inicio da agulha do injetor (7) por meio do retorno de

agulha de injetor combustivel (11).

Inyecci—-n com amplificador de pressao (4)

i As seguintes descrigdes sobre as variantes do inyecci-n
con amplificador de presi—n (4) foi descrito tomando como
exemplo, o injetor de combustivel, cilindro 1 (Y608), e pode ser

aplique a todos os seus injetores de combustivel.

Representacgdo esq itica da inicializagdo com amplificador de pressao (4),

representado no injetor de combustivel, cilindro 1 (Y608)

3 Afluéncia de alta presidéncia

4 Amplificador de pressdo

6 Muelle

7 Agulha do injetor

8 V¢lvula de retengédo

9 Muelle recuperador

10 Retorno de amplificador de combustivel de pressdo
11 Retorno da agulha de injetor combustivel

Y608 Injetor de combustivel, cilindro 1

Y608 y1 Vi¢lvula eletromagnética amplificador de pressao, cilindro 1

Y608 y2 Valvula eletromagnética aguja de inyector, cilindro 1

W07.03>1058>72

A agulha do injetor (7) se levanta com a ajuda da presidéncia do
ferroviario aplicado. O combustivel € injetado no cilindro 1.er com la

presi—n del rail prescrita.

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
interrompe a ativagdo da valvula eletromagnética aguja de

injetor, cilindro 1

(Y608 y2), entéo ele se voltara a restabelecer a presséo na camera
de controle até a ponta do injetor (7). A agulha do injetor

(7) se voltar a oprimir seu asiento com a ajuda do muelle (6) e

finaliza o processo de inicializagéo.

W07.03>1059>72



Representagao grafica do curso de iniciagdo cientifica

A ativacdo da v¢lvula eletromagnztica amplificador de pressao antes da ativagado da vé¢lvula

eletromagnxtica aguja de inyector

B Ativagdo da valvula eletromagnética amplificador de pressdo em paralelo a ativagdo da valvula

eletromagnética aguja do injetor
C Ativagéo da valvula eletromagnética amplificador de pressdo ap6s
ativagéo da valvula eletromagnética da valvula do injetor

p Presi—n de inyecci-n
t Tempo

Na inicializagdo com amplificador de presséao (4), a ativagéo é
desplazada ou simultanea da valvula eletromagnética, aguja do injetor e
a valvula eletromagnética do amplificador de presséo determina o
curso de la inyecci—n. S&o possiveis as seguintes possibilidades do
curso da injecéo: Ativagéo da valvula
f eletromagnética do amplificador de presséo antes da ativagéo da

valvula eletromagnética da agulha do injetor (A) f

Ativacdo da valvula eletromagnética
amplificadora de

pressione paralelamente a ativagéo da valvula

eletromagnética aguja do injetor (B) f
Ativacéo da valvula eletromagnética amplificador de

presséo apos a ativagao da valvula eletromagnética

da agulha do injetor (C)

Ativacao da valvula eletromagnética amplificador de presséo antes
da ativagao da valvula eletromagnética aguja do injetor (A)

A valvula eletromagnética amplificadora de pressao, cilindro 1 (Y608

y1), é ativada antes que a valvula eletromagnética aguja de injetor, cilindro
1 (Y608 y2), pela unidade de controle do gerenciamento —n do

motor (MCM) (A4). O trilho de presséo aplicado abaixo do amplificador

de presséo (4) é reduzido por meio do amplificador de pressao e retorno
de combustivel (10).

O combustivel pré-comprimido do trilho, que também é aplicado na ponta
do injetor (7), € comprimido a um nivel mais elevado da pressao do
combustivel (vermelho) por meio do amplificador de presséo ( 4).

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) ativar
a valvula eletromagnética da agulha do injetor, cilindro 1 (Y608 y2), ela
reduzird a pressdo do combustivel na camera de controle até a

ponta do injetor (7) por meio do retorno da ponta do injetor de
combustivel (11). A agulha do injetor (7) se levanta com o auxilio da
pressdo do combustivel.

O combustivel é injetado no cilindro 1.er com a pressao de combustivel
aumentada por meio do amplificador de pressao (4).

W07.16>1009>01

O valor da presséo do combustivel estd em fungdo do momento de
ativagdo antecipada da valvula eletromagnética amplificador

de pressao, cilindro 1 (Y608 y1).

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
interromper a ativagao da valvula eletromagnética, amplificador

de presséo, cilindro 1 (Y608 y1), entdo

ele seré reestabelecido presi—n abaixo do amplificador de presi-n (4).
O amplificador de presséo (4) volta para a posicéo inicial.

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
interromper a ativagao da valvula eletromagnética da agulha do injetor,
cilindro 1 (Y608 y2),

entdo se voltara para restabelecer a pressdo n na camara de controle
perto da agulha do injetor (7). A agulha do injetor (7) é oprimida para o
seu lugar com a ajuda da muelle (6) e finaliza o processo de injegao.




Ativacgao da valvula eletromagnética amplificador de pressdo em paralelo
em relagédo a ativagdo da valvula eletromagnética da

agulha do injetor (B)

A valvula eletromagnética amplificadora de pressao, cilindro 1 (Y608 y1), e

a vélvula eletromagnética aguja de injetor, cilindro 1 (Y608 y2), s&o ativadas ao
mesmo tempo pela unidade de controle de o gerenciamento do motor

(MCM) (A4).

O trilho de pressao aplicado abaixo do amplificador de presséao (4) é reduzido
por meio do amplificador de presséo e retorno de combustivel (10).

Ao mesmo tempo, reduz-se a pressdo do combustivel na camera de controle
perto da agulha do injetor (7) por meio do retorno da agulha do injetor

de combustivel (11).

A agulha do injetor (7) levanta-se primeiro com a ajuda da pressao do

trilho aplicada.

Durante a inicializagdo, comprima o combustivel pré-comprimido do trilho para
um nivel mais elevado da pressdo do combustivel (vermelho) por meio do
amplificador de pressao (4).

A presséo do combustivel aumenta no percurso do combustivel.

Ativacao da valvula eletromagnética amplificador de pressdo apos a
ativagdo da valvula eletromagnética aguja do injetor (C)

Primeiro se reduz a press@o do combustivel na camara de controle perto

da agulha do injetor (7). Ele foi realizado ativando a unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) a valvula eletromagnética da agulha do
injetor, cilindro 1 (Y608 y2). A agulha do injetor (7) se levanta com a ajuda da
pressao do trilho aplicada. O combustivel é injetado na presséo do

trilho pré-scrita.

Apos o inicio da igni¢do, a valvula eletromagnética do

amplificador de presséo, cilindro 1 (Y608 y1), é ativada e a presséo do trilho
aplicada abaixo do amplificador de presséo (4) é reduzida. ) por meio do
retorno do amplificador de combustivel de presséo (10).

S—lo agora se comprima o combustivel pré-comprimido do trilho para um nivel
mais elevado da pressdo do combustivel (vermelho) por meio do

amplificador de presséo (4).

E dito: a pressdo do combustivel aumenta a cada tempo apés o inicio do
incéndio.

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
interromper a ativagéo da valvula eletromagnética, amplificador de

pressao, cilindro 1 (Y608 y1), entéo ele sera reestabelecido presi—n abaixo do
amplificador de presi—n (4). O amplificador de presséo (4) volta para a
posigao inicial.

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)

interromper a ativagéo da valvula eletromagnética da agulha do injetor, cilindro
1 (Y608 y2), entdo se voltara para restabelecer a presséo n na camara de
controle perto da agulha do injetor (7).

A agulha do injetor (7) é oprimida para o seu lugar com a ajuda da muelle

(6) e finaliza o processo de injegdo.

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
interromper a ativagéo da valvula eletromagnética, amplificador de

pressao, cilindro 1 (Y608 y1), entdo ele sera reestabelecido presi—n abaixo do
amplificador de presi—n (4). O amplificador de presséo (4) volta para a
posicao inicial.

Se a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)

interromper a ativagéo da valvula eletromagnética da agulha do injetor, cilindro
1 (Y608 y2), entdo se voltara para restabelecer a press@o n na camera de
controle perto da agulha do injetor (7).

A agulha do injetor (7) é oprimida para o seu lugar com a ajuda da muelle

(6) e finaliza o processo de injegéo.



GF20.40>W>2002H Acoplamento hidrodinamico eletromagnético > Descrigdo do componente 20.7.11

MODELO 963, 964
Disposigao

1 Roda de ventilador

2 Acoplamento eletromagnético
hidrodindmico

O acoplamento hidrodinamico
eletromagnético (2) esta disputado entre a
roda de ventilagéo (1) e motor.

W20.40>1154>06

Tara
Quando a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4)
a solicitagdo é o acoplamento hidrodinamico eletromagnético (2)
regula o numero de revolugdes da roda de ventilagdo por segmento
a necessidade e a forma continua. A ativagado e funcéo do
estado de servigo do motor e fatores externos como
temperatura do ar de sobrealimentagéo—n reduz o consumo de
combustivel.
Estrutura
Representagao em segao
3 Orificio de retorno
4 Palanca de v¢lvula
5 Céamera do sistema
6 Tapa
7 Disco de embrague
8 Junta
9 Orificio de influéncia de 6leo
10 Caja
11 Sensor de anel
12 Eje aberto
13 Cojinete
14 Cojinete principal
15 Cabo elétrico (con tubo flexivel como compensagdo

do par motor)
Y616 Valvula eletromagnética do acoplamento do W20.40>1155>81

ventilador

Y616 b1 Sensor de numero de rotagdes ventilador



i A valvula eletromagnética do acoplamento do ventilador (Y616) esta alojada junto
com o sensor de numero de rotagdes do ventilador (Y616 b1) de forma giratéria no
eje com noiva (12). O tubo flexivel, que estd montado no cabo elétrico (15),

serve de compensacao de par. Evite que o grupo de construcéo gire também.

Funcionamento

A transmissé&o de forga entre o lado primario (disco de embrague (7)) e
o lado secundario, formado pela tapa (6) e pela caja (10), ocorre mediante o

cisamento do 6leo de silicone no c¢ Mara de trabalho.

iComo o cizallamiento se qualifica a pressao do dleo de silicone entre os discos de
acionamento do disco de embrague (7) e os discos de saida da caixa (10) e da tapa

(6).

O numero de revolugdes do lado primario corresponde, nos veiculos sem

multiplicador do ventilador, ao nimero de revolugdes reais do motor.

Se a valvula eletromagnética do acoplamento do ventilador (Y616) nao estiver
ativada, o orificio de influéncia de 6leo (9) estiver aberto e o disco de embreagem

(7) estiver rodeado pela maxima quantidade possivel de dleo de silicone.

Isso significa que a roda de ventilador (1) gira com o nimero de rotagées do motor
atual ou com o numero de rotagdes

correspondente a relagdo de desmultiplicagdo da transmisséo por
correspondéncia.

Em funcéo da necessidade de refrigeracéo atual, a unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) aplica-se corretamente a valvula
eletromagnética do acoplamento do ventilador (Y616) com um sinal modulado por
ancora de impulsos (serial PWM). Ao fazé-lo, na palanca da vulva (4) forma-se um

campo magnético que fecha a palanca da vulva (4).

A continuag&o, o dleo de silicone flui em parte ou totalmente ao longo do orificio de
retorno (3) de volta a camara de trabalho, o que tem como consequéncia que se

reduz o nimero de revolugdes do ventilador. Si se deve aumentar o nimero de

As revolugdes da roda do ventilador (1) modificam correspondentemente

o sinal PWM para a ativagéo da valvula eletromagnética do acoplamento do
ventilador (Y616).

A continuag&o se reduz o campo magnético e a palanca da voélvula (4) abre a

influéncia na cadmara de trabalho.

Nos veiculos com multiplicador de ventilador, o nimero de revolugdes do lado

primario é mais alto que a relagdo de desmultiplicagdo correspondente.

i A informagé&o sobre a relagao de desmultiplicagéo
O correspondente da transmissao por correia esta guardado na unidade de controle

do gerenciamento do motor (MCM) (A4).

O lado secundario esta conectado a roda de ventilagéo (1).

Esta esta separada do lado primario pelo cojinete de bancada (14).

O numero de rotagdes do lado secundario é registrado pela unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) através do sensor de nimero de rotagdes do
ventilador (Y616 b1).

Mediante a rotagéo do lado primario obtém-se uma pressao de forga central.
Mediante a forga centrografica, ha a influéncia do ¢leo de silicone da camera do
sistema (5) e através do orificio de influéncia do 6leo (9) até a camera de trabalho. A
influéncia do éleo de silicone é regulada através da palanca da v¢lvula (4). Esta

abre e fecha o orificio de influéncia do dleo (9).

A ativagao da palanca da valvula (4) tem lugar por parte da unidade de controle do
gerenciamento do motor (MCM) (A4) através da valvula eletromagnética de

acoplamento ventilador (Y616).

Com isso aumenta a quantidade de entrada de 6leo de silicone. El

numero de rotagdes de ventilagdo e a poténcia de refrigeracéo

aumenta. Devido a este principio de funcionamento, o acoplamento

hidrodinamico eletromagnético (2) tem um comportamento

"Fail>Safe". Isso significa que, no caso de média elétrica, como rotagéo de cabo, o
acoplamento hidrodinamico eletromagnético (2) é conectado com toda a poténcia

(poténcia de refrigeragdo nmxima).

Funcéo de protegao térmica Para

evitar uma sobrecarga térmica do 6leo de silicone no acoplamento hidrodinamico
eletromagnético (2), a partir de um nimero de rotagdes do motor de n = aprox. 2200
rpm (veiculos sem multiplicador de ventilador) on = 1850 rpm (veiculos com
multiplicador de ventilador) é necessaria uma ativagéo limitada do

acoplamento hidrodinamico. Em fungéo do estado de servigo do motor, ele

sera levado ao cabo imediatamente ou até uma ativagdo completa ou nenhuma
ativagdo do acoplamento hidrodinamico eletromagnético (2). Isto é necessario

para evitar uma temperatura critica do acoplamento hidrodinamico

eletromagnético (2). A poténcia de refrigeragdo continua garantida.



GF14.20>W>4007H Posicionador de realimentacao de gases de escape > Descrigdo do componente 20.7.11

MOTOR 471.9 nos MODELOS 963, 964

Disposigao

1 Radiador de realimentagcao—n de
gases de escape
Parte central do coletor de fuga
Tubo de realimentacdo de gases de
escapar

4 Mariposa

Y621 Posicionador da recirculagao de

gases de escape

Tara

O posicionamento de realimentagéo de gases
de escape (Y621) regula a quantidade de gas
de escapar realimentado mediante la

orientagao da mariposa (4).

Estrutura

1 Radiador de recirculagado de gases de
escapar

Mariposa

Tubo de liquido refrigerante

Tubo de liquido refrigerante
Varila de acionamento

Palanca

© © N o o KN

Cabo elétrico

10 Palanca de regulaci-n

Y621 Posicionador da recirculagdo de

gases de escape

O posicionamento de realimentagdo de gases
de escape (Y621) se compde de uma
carcasa que contém em seu interior uma
bobina e um mecanismo para mover

palanca de regulaci—n (10) para la mariposa
4).

Ao longo de um canal, o componente se
enfréa com liquido refrigerante procedente

do circuito de liquido refrigerante do
motor.

W14.20>1025>76

W14.20>1026>76



Funcionamento

Controle da tampa do AGR O Influéncia no sistema de freio do motor Em

posicionador de realimentagao dos gases de escape (Y621) é ativado por meio determinados casos, o posicionador de realimentagéo de gases de escape

de um selo PWM pela unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4). (Y621) é ativado pela unidade de controle de gerenciamento do motor (MCM) (A4)
para ajudar no sistema de freio motor. Em combinacé&o com a valvula de

Na ativagéo, no interior da bobina é gerado um campo magnético mediante o descarga do turbocompressor por gases de escape, pretende-se

qual se controla o mecanismo de orientagéo da palanca de regulagdo alcangar um aumento da pressao interior no cilindro, o que tem como consequéncia

(10). que a pista se desloca para cima se frene mais intensidade e, por isso, que se

A palanca de regulagdo (10) esta unida a mariposa (4) no tubo de realimentagéo aumenta a paridade de freamento.

de gases de escape (3) e, em fungéo da vedagao de controle da unidade de
controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4), ele girava gradualmente, de
modo que se derivava menos gas de escape em diregdo ao radiador de

realimentagéo de gases de escape.



GF14.15>W>3000H Motor freno valvula eletromagnética > Descrigio do componente

MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO () motor Freno, sistema padrdao
MOTOR 471.9 no MODELO 963, 964 com CPDIGO () motor Freno, sistema de alta poténcia

Disposigdo

Y624 V¢lvula eletromagnztica freno motor, escal-n
1

Y625 V¢lvula eletromagnitica freno motor, escal-n
2

A vélvula eletromagnética do motor do freio, escala—n 1 (Y624) estd montada no
caballete delantero de balancins e, a valvula eletromagnética do freno motor,

escala—n 2 (Y625), no caballete traseiro de saldos no c¢rter de ¢rbol de levas.

Tara

A vélvula eletromagnética do motor do freio, escala—n 1 (Y624) tem a area de
abastecimento dos cilindros 1...3 de presséo de 6leo no caso de ativar os elementos
hidraulicos nas balangas de escape.

Em mudanga, a valvula eletromagnética do motor do freio, escala—n 2 (Y625)

aplica presséo de 6leo aos cilindros 4...6 em caso de ativagdo.

2.8.11

W14.15>1138>79



Estrutura

Representado na valvula do freio do motor, escala—n 1 (Y624)
1 Bobina
Cuerpo de v¢lvula Eje

2
3 de balancines de escape Canal de
4 oleo cilindros 1...3

Y624 V¢lvula eletromagnztica freno motor, escal-n 1

Funcionamento

Estando o motor em repouso, o corpo da v¢lvula (2) estda em um estado inferior
ao da gravidade. A passagem do 6leo de mando para a saida das balancas de fuga
(3) esta aberta. Dado que naquele momento néo foi aplicada presséo de 6leo, o

6leo de mando nao flui para o eje de balancins de escape (3).

Ativacao do freio do motor
Quando o condutor ativa o motor do freio por meio do interruptor do motor
do freio, a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) ativa a valvula

eletromagnética do motor do freio, escalan 1 (Y624) ).

Ao aplicar corretamente na bobina (1), o corpo da v¢lvula (2) é pressionado

no topo inferior.

Na passagem de éleo de mando, volte para fluir 6leo a pressao por meio do canal de
dleo cilindros 1...3 (4) contidos no escapamento das balangas de escape (3) para

as balangas de escape com elemento hidr¢ ulico. Desta forma, o motor do

freio esta ativado.

W14.15>1139>81

Se o motor for ligado, aplique presséo de 6leo no corpo da v¢lvula (2) que
empurre este contra o topo superior. Desta forma, feche a passagem do

6leo de mando para a saida das balangas de fuga (3).

Desativagao do motor do freio

Se o condutor reposicionar o interruptor do motor do freio para a posicéo 0, ou
bem se desativar o motor do freio, a bobina (1) ndo sera recebida corretamente >
o corpo da valvula (2) sera virado para cima.

Ya no fluye aceite alguno al eje de balancins de escape (3) por meio do canal de
dleo de mando.El ¢leo existente no eje de balancines de escape (3) se escapa

pela saida de ar.

i Para as escalas do freio 2 e 3, ative adicionalmente a valvula eletromagnética

do motor do freio, escala—n 2.



GF14.40>W>3025H

Descrigdo do componente
MOTOR 471.9 nos MODELOS 963, 964
Disposigao

Representado no motor 471.9 com c—-digo (M52)

Ejecuci—-n de motor Euro VI Y627 V¢lvula

eletromagnztica de liquido refrigerante de la calefacci—
n de AdBlue*

A vélvula eletromagnética de liquido refrigerante
de calefagé@o de AdBlue” (Y627) se encontra na parte
traseira direita do bloco do motor.

Tara

Através da valvula eletromagnética de liquido
refrigerante do calor de AdBlue” (Y627) é derivado
de liquido refrigerante do circuito de

liquido refrigerante do motor para aquecer

o circuito de tubérculos de AdBlue®, o dep- site de
AdBlue“e 0 mddulo da bomba.

Estrutura

1 Conector de tomada elétrica

Entrada de liquido refrigerante

3 Saida de liquido refrigerante

Y627 Valvula eletromagnética de liquido refrigerante de calor de AdBlue*

Valvula eletromagnética de liquido refrigerante de calor de AdBlue > 20.7.11

W14.40>1600>76

A vélvula eletromagnética de liquido refrigerante de calefagdo de AdBlue” (Y627) é uma valvula de 2 voltas e 2

posigoes.

Em seu interior ha um corpo de valvula em forma de indugéo eletromagnética.

Funcionamento

A vélvula eletromagnética do liquido refrigerante do calor do AdBlue”

(Y627) é ativada pela unidade de controle do gerenciamento do motor

(MCM) (A4). Através do sensor de nivel de enchimento/sensor térmico de AdBlue®
(B74), a unidade de controle do gerenciamento do motor (MCM) (A4) detecta se

a temperatura do AdBlue*“ se aproxima do valor limite de 8 yC.

Se o liquido refrigerante tiver atingido uma temperatura de f 65 yC e a temperatura
do AdBlue tiver atingido o valor reduzido, a unidade de controle do

gerenciamento do motor (MCM) (A4) ativa a valvula eletromagnética de la
calefacci—n de AdBlue” (Y627).

Entéo a valvula se abre e o liquido refrigerante deriva do circuito de liquido
refrigerante do motor.

Se a valvula eletromagnética do liquido refrigerante do calefagéo de

AdBlue” (Y627) néo estiver aberta, o liquido refrigerante sera encontrado

junto com o corpo da valvula cerrado no interior do componente.

W14.40>1573>71

Este cuerpo de v¢lvula mantém cerrado o passo entre a tubeira do sistema e a
tubeira de trabalho do liquido refrigerante por meio da forga de um recurso de
pressao.

Ao receber corretamente, o corpo da valvula se desloca e deixa livre o passo de
maneira que pode fluir o liquido refrigerante.

Depois de interromper a alimentagao de corrente para o corpo da vélvula, ele
pressiona a pressao fazendo-o voltar a sua posigéo inicial. Com ele, vocé vai

fechar o passo.



