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Eletrbnica do veiculo

Glossario de termos e abreviagoes

Glossario de termos usados neste documento:

Glossario de abreviagbes usadas principalmente nas descrigdes dos parametros:

Termo ou abreviagao! Explicagao

Borda Um sinal que muda abruptamente, como quando um bot&o é pressionado e imediatamente
liberado.

Condicao Um sinal continuo, tal como quando um bot&o é pressionado e mantido pressionado.

SS Seletor de velocidade

PTOO Uma tomada de forga controlada pela VECU que é constantemente acionada pelo motor.

Consultar também “Tomada de forga 0 (PTOOQ)”, pagina 18 .

PTO1 Uma tomada de forga controlada pela VECU que ¢ acionada pela caixa de mudangas. Con-
sultar também “Tomada de forga 1 (PTO1)”, pagina 12 .

PTO2 e acima Uma tomada de forga controlada pelo BBM que é acionada pela caixa de mudangas. Con-
sultar também “Tomada de forga 2 (PTO2)", pagina 35 .

ES Rotag¢ao do motor

VS Velocidade do veiculo

RSL Limite de velocidade na estrada

PWM Modulagéo pela largura de pulso

CAN Controller area network

1 As abreviagdes mostradas aqui sdo as mesmas para todos os idiomas.

Introducgao

O sistema elétrico é projetado como uma rede de computadores.

Cada caminh&o possui varias unidades de controle, que sao conectadas entre si por meio de barramentos de dados.
Toda a comunicagéo é feita através dos barramentos de dados, de acordo com as normas SAE J1708/1587 e J1939.

Algumas unidades de controle sdo componentes padréo, por exemplo, a unidade de controle eletronica de veiculos
(VECU) e o painel de instrumentos. Outras unidades de controle sdo montadas somente quando o equipamento extra é
escolhido no caminhdo. Por exemplo, unidades de controle para caixas de mudangas automaticas e unidade de contro-
le para recursos do implementador (BBM).

Este tipo de sistema elétrico tem menos componentes, sensores e cabos do que um sistema elétrico convencional.
Uma grande quantidade de informagobes esta disponivel nos barramentos de dados, que o implementador pode utilizar
para operar e regular fungdes, por exemplo, tomada de forga, rotagdo do motor predefinida e desligamento do motor.

Para utilizar os recursos do implementador com eficacia, as variantes e os componentes sao descritos nas paginas a
seguir.



/1\ ATENGAO

Risco de danificar o material.

Para evitar qualquer risco de deterioragéo da parte
eletrbnica do veiculo, é imprescindivel a utilizagao
de cargas com protegéo integrada especificada pela
Volvo Trucks:

Relé com resisténcia integrada

valvula solenoide com dupla protecao por diodos

A alimentacgdo de todas as cargas indutivas deve ser
separada dos outros tipos de cargas e do calculo de
entrada/saida.

Em caso de montagem de equipamento nao especifi-
cado pela Volvo Trucks (indutivo ou gerador de sobre-
tensé&o) instalado no veiculo e para uma maior

protecao dos circuitos elétricos e da parte eletrénica do

veiculo, sera imprescindivel incluir uma protegéo (Cir-

cuito RC, Diodo livre de roda, GEMOV) em paralelo em

particular do relé/condutor ou da valvula solenoide.

Esta autoprotecéo deve permitir a desmagnetizacao do

elemento indutivo no momento do seu corte, indepen-
dentemente do resto da instalagédo (ndo de sobreten-
sao gerada superior a 100 V em absoluto).
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Exemplo: Para usar protetores contra surtos.

/\ ATENGAO

Risco de danificar o material.

lidade do caminh3o.

E estritamente proibida a conexao com os barramen-
tos CAN (1-3). Isto pode afetar gravemente a dirigibi-

Caso estas recomendagdes ndo sejam seguidas, a
Volvo podera liberar sua responsabilidade em termos
de garantia.



Informacdes de parametros

/I ATENGAO

Risco de danificar o material.

E proibido alterar um parametro nao descrito neste
documento. Como isso implicara em graves conse-
quéncias para o veiculo.

As fungbes séo personalizaveis atraves da alteragao
dos valores dos parametros do software.

Alguns parametros recebem um valor predefinido, e
outros parametros sao entregues desativados da fabri-
ca e tém que ser ativados e receber um valor pretendi-
do. Isto é realizado utilizando as ferramentas de
diagnostico (Tech Tool) (consultar a captura de tela).

Os parametros sao divididos em duas categorias
diferentes:

Parametros dos veiculos: S6 pode ser modificado
por conexao com o banco de dados de veiculos Vol-
vo, Administragcao de dados de veiculos (VDA). A
ferramenta é conectada ao conector de diagnostico
do caminh&o, localizado acima do pedal da embrea-
gem (consultar ilustragéo).

Parametros do cliente: Pode ser modificado direta-
mente. Se o proprio implementador nao for capaz
de programar os parametros, eles podem pedir aju-
da a um revendedor.

Informacgodes da funcao

Algumas fung¢des que sao descritas no capitulo “>Ge-
neralidades” nao sao repetidas neste capitulo.

Product  Product History  Diognose  Test  Calibrate P

17030-3 Parameter Programming

Tela Tech Tool

T3009445
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UELCEPK/ELCE-PK
Generalidades

Quando o caminh&o é pedido com a variante UEL-
CEPK ou ELCE-PK, a unidade de controle eletronica
de veiculos (VECU) (uma unidade de controle padrao)
€ incluida no caminhao. Esta preparado para controlar
uma tomada de forga (TDF).

Para uma segunda TDF o veiculo deve ser encomen-
dado com ou atualizado para a variante ELCE-PK (que
inclui uma unidade de controle chamada médulo do im-
plementador (BBM)).

As ilustragdes mostram BBM e VECU.

T4188177



Conectores para implementador XJB01, XJB02

O conector para implementador de 15 pinos XJB01 e o conector para implementador de 12 pinos XJB02 estéo localiza-
dos no centro elétrico, na parte dianteira do veiculo. Esses conectores fornecem varios sinais, que sao listados abaixo,
juntamente com as configuragdes dos pinos.

T418818

1 — Conector XJB01
2 — Conector XJB02

T4188180

Para a localizagdo do conector X21C, consultar a pagina niumero 10.
Para a localizagdo do conector XT33, consultar a pagina numero 10.

Pecas do conector do implementador XJB01 (Azul)

Peca P/N

carcaga; soquete/receptaculo 25371037
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 0,2 - 0,5mm?2 20375160
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 0,5 - 1mm?2 20375161
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 1,5 — 2,5mm?2 20375162
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 4 — 4mm?2 20375163
Extrator 88890029




Pinagem do conector do implementador XJB01

Nota! DIH = Entrada Digital Alta, DIL= Entrada Digital Baixa (Entrada de Massa), DOH = Saida Digital Alta, DOL= Saida
Digital Baixa (Saida de Massa).

[
@)
EEE M
T4189776
Pino Funcao Tipo de sinal/polaridade Numero do cabo Variante
DIH (usado apenas se a TDF é forne-
1 f{etor.no do TDF1 cida com um dispositivo de detecgao 8283 PTOENG_R
raseiro de curso final)
2 Interruptor de pa- DIH 8269 ELCE-PK
rada do motor
Controle da entra-
3 da PWM Entrada PWM 8273 ELCE-PK
4
5 ggbmtar controle DIH 8271 ELCE-PK
Habilitar controle
6 de velocidade do DIH 8274 ELCE-PK
motor de entrada
PWM
Limite de veloci- o
I 7 dade RSL3 DIL 8280 Padrdo ou comum
Pino Numero de pega do chicote elétrico Variante KOLA
1 23693512 UPTOTRA - PTOENG-R
2 23693505 06-MDV - ELCE-PK
3 23693505 06-MDV - ELCE-PK
4
5 23693505 06-MDV - ELCE-PK
6 23693505 06-MDV - ELCE-PK
I 7 23693505 Padréo ou comum




Pecas do conector do implementador XJB02 (Verde)

Pinagem do conector do implementador XJB02

Nota! DIH = Entrada Digital Alta, DIL= Entrada Digital Baixa (Entrada de Massa), DOH = Saida Digital Alta, DOL= Saida
Digital Baixa (Saida de Massa).

lafalc
alalala
Jololoja

T3189777

Peca P/N
carcaca; soquete/receptaculo 20367824
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 0,2mm2 - 0,5mm2 20375160
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 0,5mm2 - 1mm2 20375161
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 1,5mm2 — 2,5mm2 20375162
Terminal do cabo; soquete/receptaculo 4mm2 — 4mm2 20375163
Extrator 88890029
Pino Fungao Tipo de sinal/polaridade Cabo n° Variante
~ - Alimentacédo 24 V10 A 06-MDV - EL-
1 Bot&o adicional BB — +24 V (FH6:6) 8084 CE-PK
o 06-MDV - EL-
2 Solicitagdo do PTO2 DIL 8262 CE-PK
. . 06-MDV - EL-
3 Valvula solendide da PTO2 DOL 8264 CE-PK
. 06-MDV - EL-
4 N&o conectado — CE-PK
o - 06-MDV - EL-
5 Solicitagdo do neutro automatico DIL 8106 CE-PK
. 06-MDV - EL-
6 Retorno do neutro automatico DOL 8270 CE-PK
Controle de acionamento direto da
caixa de mudangas (valido para 06-MDV - EL-
7 TdF da caixa desmultiplicadora em DIH 8272 CE-PK
combinacgao com |-Shift)
. " 06-MDV - EL-
8 Partida do motor permitida DOL 8259 CE-PK
. 06-MDV - EL-
9 Partida remota do motor DIH 8260 CE-PK
Adverténcia/Falh t - -EL-
10 dve encla/ alha do motor ou de DOL Corrente méxima 1 A 8261 06-MDV - EL
outra fungao CE-PK
Ativagao CAN do implementador . 06-MDV - EL-
1 (baixa) J1939 (Baixa) 8100 CE-PK
12 CAN do implementador (Alta) J1939 (Alta) 8099 06-MDV - EL-

CE-PK




Pino Numero de pega do chicote elétrico Variante KOLA
1 23693505 06-MDV - ELCE-PK
2 23693505 06-MDV - ELCE-PK
3 23693505 06-MDV - ELCE-PK
4 23693505 06-MDV - ELCE-PK
5 23693505 06-MDV - ELCE-PK
6 23693505 06-MDV - ELCE-PK
7 23693505 06-MDV - ELCE-PK
8 23693505 06-MDV - ELCE-PK
9 23693505 06-MDV - ELCE-PK
10 23693505 06-MDV - ELCE-PK
11 23693505 06-MDV - ELCE-PK
12 23693505 06-MDV - ELCE-PK




Conector do implementador X21C (Preto)

Peca P/N

Adaptador para carcagas DIN & HDSCS Grupo B 90° 20350417
Protetor do painel traseiro 90° para NW 10 20518000
Protetor do painel traseiro 180° para NW 10 20517988
Adaptador para carcagas DIN & HDSCS Grupo B 180° 20350418
Protetor do painel traseiro 180° para NW 8,5 20517997
Protetor do painel traseiro 90° para NW 8,5 20724306
Protetor do painel traseiro 180° para NW 7,5 20518107
Protetor do painel traseiro 90° para NW 7,5 20518108

Vedacdes; Bujdo de cavidade 970771
Terminal de cabo, soquete 20375186

Carcaca; pino/aba 084944

Vedagao de cabo unico 970772

Vedacéo de cabo Unico 970773
cabo do terminal; soquete/receptaculo 1,1mm? - 2,5mm? 11039671

cabo do terminal; soquete/receptaculo 0,5mm? — 1mm? 990147

T3189778

Pinagem do conector do implementador X21C

Nota! DIH = Entrada Digital Alta, DIL= Entrada Digital Baixa (Entrada de Massa), DOH = Saida Digital Alta, DOL= Saida
Digital Baixa (Saida de Massa).



Pino Funcéo Tipo de sinal/polaridade Cabo n° Variante
DIL (usado paenas se o PTO é forneci-
1 Retorno da TDF1 do com um dispositivo de detecgdo de 8286 E‘ll-'g‘ll-'FF{{ﬁ-sD/
curso final) :
Ativagao/desativagéo remota PTOTRA-S/
2 da rotagdo do motor DIL 8282 PTOTRA-D
: : PTOTRA-S/
3 Retomar velocidade nominal DIH 8277 PTOTRA-D
~ PTOTRA-S/
I 1
4 Seletor de rotagdo do motor DIL 8279 PTOTRA-D
Controle remoto de aumento da PTOTRA-S/
5 rotagdo do motor DIH 8281 PTOTRA-D
6 Controle remoto de redugéo da | DIH na presenga de um fornecimento de 8278 PTOTRA-S/
rotagao do motor energia positiva PTOTRA-D
i s PTOTRA-S/
Solicit do PTO1
7 olicitagdo do DIL 8098 PTOTRA-D
Pino Numero de pega do chicote elétrico Variante KOLA
1 23728282 - 23728283 PTOTRA-S /PTOTRA-D
2 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D
3 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D
4 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D
5 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D
6 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D
7 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D
8 23728282 - 23728283 PTOTRA-S/PTOTRA-D




Tomada de forga 1 (PTO1)

Esta instalagao elétrica é fabricada pelo implementador,
quando a PTO n&o estiver instalada como padrao.

Funcgao

Esta sec¢do descreve a funcionalidade da tomada de forga
controlada pela unidade de controle eletrénica de veiculos
(VECU).

A VECU pode controlar apenas uma tomada de forga
(TDF) (a TDF é montada na caixa de mudancas). Se hou-
ver mais tomadas de forga (TDFs), o veiculo deve ser en-
comendado ou atualizado para a variante ELCE-PK
(incluindo o Moédulo do implementador (BBM))

A ilustragido do esquema elétrico mostra:

® Valvula solenoide da TDF1
(XT33, pino 4, cabo 0165)

¢ Informacgéo de realimentagdo da PTO1 engatada
(X21c, pino 1, cabo 8286)

® Solicitagdo do PTO1
(X21c, pino 7, cabo 8098)
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Esquema elétrico da PTO1 (Se a PTO1 né&o estiver instalada como
padréo)



Condic¢des padrao de ativacao

® Motor funcionando

® Pedal da embreagem pressionado (caixa de mudangas manual)

® Rotagdo do motor < 700 rpm

® Posigao neutra

® Velocidade do veiculo < 2 km/h

® Freio de estacionamento engatado.

Utilizando a ferramenta de configuragao, € possivel modifi-
car as condigbes para:

® Caixa de mudancas em neutro

® Freio de estacionamento

® Pedal de freio

® Velocidade do veiculo.

Condic¢oes padrao de desativagao

® |Interruptor

® Mudanca de estado da alavanca de mudangas e velocidade do eixo de saida acima de 70 rpm (somente em caixa de
mudangas manual)

® O motor n&o esta funcionando.

Configuragoes dos parametros: PTO1

Codigo do i o ; Valor ; .

parametro Descrigao do parametro Min padréio Max Unidade
Define se a PTO1 esta equipada com retorno (sen-
sor de PTO engatada). VERDA-

P15J0 FALSO = Né&o (Sem retorno) FALSO FALSO DEIRO o

VERDADEIRO = Sim (Com retorno)
Rotagdo maxima do motor (ES) para ativar o PTO1.

PATTH [4] O P1SQY [2] deve ser ativado. 500 700 3500 Rpm
Velocidade maxima do veiculo (VS) para ativar o

PITTHIT | pTo1. 0 P1SQY [3] deve ser ativado. 0 2 10 km/h
Status do pedal da embreagem usado como uma 0
condigéo de engate para a PTO 1: (1 com

P1TTH [1] | 0= Nenhuma condigdo 0 caixa de 1 -
1 = Pressionado mudancgas
2 = Liberado manual)
Condigao do freio para PTO1.
0 = Nenhuma condigao
1 = Pedal de freio liberado

PATTH[2] | 2 = Pedal de freio pressionado ou freio de estaciona- 0 0 4 —
mento aplicado
3 = Freio de estacionamento aplicado
4 = Freio de estacionamento liberado

P1TTH [0] | Marcha na condigao neutra para ativar a PTO1. 0 0 2 —




0 = Né&o utilizado
1 = Marcha em neutro
2 = Marcha fora da posi¢do neutra

P1SJY

Atraso antes da ativagdo da TDF1 apos o interruptor
da TDF ser pressionado

300

100

ms

P1SJ1

O retorno sobre a ativagdo da PTO1 tem que ser re-
cebido dentro deste tempo para ser considerado co-
mo OK.

0(2.000
para Allu-
sion GB)

10000

ms

P1SQY [2]

Ativar condigdo de maxima rotagao do motor (ES)
para ativar a TDF1. Rotagdo do motor configurada
com o parametro P1TTH [4]

FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

FALSO

FALSO

VERDA-
DEIRO

P1SQY [3]

Ativar condigdo de maxima velocidade do veiculo
(VS) para ativar a TDF1. Velocidade do veiculo con-
figurada com o paradmetro P1TTH (3)

FALSO = Nao

VERDADEIRO = Sim

FALSO

FALSO

VERDA-
DEIRO

P1SQV [0]

Engrenagem em condig&o neutra para desativar
PTO1

0 = Nenhuma condigéo

1 = Mudanga de marcha

2 = Marcha em neutro

3 = Marcha fora da posigéo neutra

4 = Mudanga de marcha para marcha em ponto
morto

5 = Mudanga de marcha para marcha ndo em ponto
morto.

P1SQV [2]

Determina a velocidade maxima do eixo de saida
para desengatar PTO1 (quando neutro).

1000

8000

Rpm

P1SQV [1]

Ativar a condigéo de velocidade do eixo de saida pa-
ra desativagédo da TDF1

FALSO = Desativado

VERDADEIRO = Ativado

FALSO

P1SJW

Espera de tempo para a condi¢do de entrada da
PTO

1000

ms

P1SJ5

Usar a Rotagéo do motor (ES) como uma condigéo
de saida da TDF. Quanto ativada, a TDF é desativa-
da se a rotagéo do motor estiver abaixo de um limite
definido (aplicavel somente a caixas de mudangas
mecanicas - Pode exigir atualizagédo do Sistema de
gerenciamento do motor (EMS))

FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

FALSO

FALSO

VERDA-
DEIRO

P1SRX

Caso Sim, a fungao de retengéo do calor sera desa-
tivada quando a TDF for acionada, que controla a ro-
tacao do motor.

FALSO

VERDA-
DEIRO

VERDA-
DEIRO




Mantendo a PTO engatada apods parada remota

Por padrdo, a TDF é desengatada quando o motor é desligado. “Para caixas de mudangas mecanicas”, os parametros
podem ser ajustados para que a tomada de forga permanega engatada quando o motor estiver parado.

Configuragao do parametro:

Codigo do e " a Valor i .
parametro Descrigao do parametro Min padréo Max Unidade
Usar a Rotagao do motor (ES) como uma condigéo de
saida da TDF. Quanto ativada, a TDF é desativada se
a rotacao do motor estiver abaixo de um limite definido VER-
P1SJ5 (apllcavgl lsomenlte a~ca|xas ge mudancgas me(?anlcas - FALSO FALSO DA- .
Pode exigir atualizagao do Sistema de gerenciamento DEI-
do motor (EMS)). RO
FALSO = Nao
VERDADEIRO = Sim
Desativar a TDF2 quando o motor ndo estiver em fun-
cionamento (aplicavel somente a caixas de mudangas VER-
P1TZB [4 mecanicas - Pode exigir atualizagéo do Sistema de ge- VERDA- DA- .
[4] renciamento do motor (EMS)). FALSO DEIRO DEI-
FALSO = Nao RO
VERDADEIRO = Sim
Desativar a TDF3 quando o motor ndo estiver em fun-
cionamento (aplicavel somente a caixas de mudancgas VER-
mecanicas - Pode exigir atualizagdo do Sistema de ge- VERDA- DA-
P1TWO [4 _
4] renciamento do motor (EMS)). FALSO DEIRO DEI-
FALSO = Néo RO
VERDADEIRO = Sim

Exemplo, Configurar de modo que a TDF1 permaneca
engatada quando o motor estiver parado:
P1SJ5 = FALSO



Parada remota do motor
(XJB01, pino 2, cabo 8269)
Fungao

Esta fungao habilita a parada do motor com um contro-
le remoto. O motor permanecera parado enquanto o in-
terruptor estiver ativado.

Condigoes padrao de ativagao
® Velocidade do veiculo < 5 km/h

® Freio de estacionamento ativado.

Quando a fungao esta ativa, este simbolo € mostrado
no painel de instrumentos.

Configuragdes dos parametros: Parada remota do motor

8269

+24V

n

T2188191

Parada remota do motor, esquema elétrico de ativagédo

T9008484

Caédigo do

parametro Descrigao do parametro

Min

Valor
padrao

Max

Unidade

desabilitada
vés da mensagem J1939

J1939 e entrada habilitada

Habilita a fungdo de parada remota do motor
0 = Fungéo de parada do motor a partir do chassi

2 = Fungdo de parada do motor a partir do chassi,

P1SLD 1 = Fungéo de parada do motor a partir do chassi atra- 0

a parada remota:

assumir os seguintes valores:

P1EKS5 [2]

ta, pode assumir os seguintes valores:

1 - Freio de estacionamento ativado

remota
A faixa é de 0 - 250 km/h

Esta estrutura de parametros define 4 parametros para
Controle de parada remota do motor habilitado, pode
0 - Fungao de parada remota do motor desabilitada

1 - Fungéo de parada remota do motor habilitada

Condicao de freio de estacionamento de parada remo-

0 - Sem condicao de freio de estacionamento

Condicao de limite de velocidade do veiculo de parada

250

km/h

motor possa ser desligado.
P1SL4 0 = velocidade do veiculo
1 = Freio de estacionamento

Escolha qual condi¢ao deve ser cumprida antes que o

2 = Freio de estacionamento e velocidade do veiculo




Comando da rotagdo do motor

(X21C, pino 2, cabo 8282 Controle de ativagao/desativagao)
(X21C, pino 4, cabo 8279 seletor de rotagdo do motor 1)
(X21C, pino 6, cabo 8278 controle de redugéo da rotagdo do motor)

(X21C, pino 5, cabo 8281 controle de aumento da rotagdo do motor)

Para visualizar o controle de velocidade do motor relacionado com a variante ELCE-PK, consultar “Controle de velocida-
de do motor (ELCE-PK)”, pagina 40 .

Funcao

A rotagdo do motor pode ser controlada por interruptores na cabine (interruptor de controle de rotagdo do motor € inter-
ruptor de aumento/reducgdo. Para obter a localizagdo na cabine, consultar as instrugdes de “Interruptores” do
implementador).

A rotagédo do motor também pode ser regulada com os controles remotos instalados pelo implementador.



Tomada de forga 0 (PTOO)

A TDFO refere-se a tomada de forga independente da
embreagem que € acionada pelo motor. O seguinte se
aplica a PTOO:

Sempre conectada mecanicamente ao motor através
das engrenagens da distribui¢ao.

Constantemente acionada, portanto nao € necessaria
nenhuma condic¢ado de ativagao/desativagao.

Nenhuma indicagéo na cabina.

Ativacao do controle de rotacao do motor

Os seguintes esquemas elétricos mostram como a ativagdo remota e os controles de aumento/reducéo devem ser

conectados.

Condigoes padrao de ativagao

Para poder ativar a fungéo com as condigdes de ativagao, as condi¢des de controle de velocidade do motor da PTO em

prioridade devem ser atendidas.

Condigbes do controle da rotagdo do motor:
® Velocidade do veiculo < 15 km/h
® Caixa de mudangas em neutro

® Freio de estacionamento ativado ou pedal do freio liberado.

Condicdes de ativagao:

® O interruptor de controle de velocidade do motor (na cabine ou controle remoto) esta na posigdo LIGADA.

® Uma pequena alteragédo (aumento/redugao) no controle de rotagdo do motor (na cabine ou no controle remoto).

A ilustragéo da fiagdo mostra:
Controle de velocidade do motor

X21C, pino 2, cabo 8282 controle de ativagdo/desativagéo
® X21C, pino 4, cabo 8279 Seletor de rotagido do motor

X21C, pino 5, cabo 8281 controle de aumento da rotagéo do
motor

X21C, pino 6, cabo 8278 controle de redugao da rotagao do
motor

8282

+24V

PN &

8281

8278
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8279
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! X21C:2
: | 8282 O\C

Controle remoto de ativagéo, esquema elétrico

T2188139

Configuragoes dos parametros: Controle da rotagdao do motor, habilitagao

Cdédigo do

Valor

parametro Descrigéo Min padrio | Méx | Unidade
Habilitar controle de velocidade do motor VERDA- VER-
P1SXN FALSO = Néao FALSO DEIRO DADEI- —
VERDADEIRO = Sim RO




Configuragoes dos parametros: Condig6es de controle da rotagcao do motor

Para realizar as configuragdes de parametros para as condigdes do controle de velocidade do motor relacionadas com
a variante ELCE-PK, consultar “Configuracées dos pardmetros: Condicbes de controle da rotagdo do motor”, pagina 40 .

Nota! A PTO do motor se refere a uma tomada de forga que nao € eletricamente controlada, como uma tomada de forga
de flange montada no motor.

Codigo do . ; Valor , Unida-
parametro Descrigao oun padrao oL de

Velocidade minima do motor para controle de velocida-

P1UW4 de do motor para PTO1. 500 500 2500 Rpm
Pedal do acelerador como condig&o de ativagao para o
controle da rotagao do motor para a PTO no motor
P1TP5 [0] (PTOO). 0 0 2 —

0 = Nao utilizado
1 = Pedal do acelerador liberado
2 = Pedal do acelerador pressionado

Controle da rotagdo do motor para a PTO1, condigdo de
ativagéo no pedal do acelerador

P1TQX[0] 0 = Nenhuma condiggo 0 0 2 —
1 = Pedal liberado

2 = Pedal pressionado

Velocidade maxima do veiculo (VS) para ativar o contro-

PIVIL le de velocidade do motor na PTO1.

0 15 250 km/h

Velocidade maxima do veiculo (VS) como condi¢do de
P1VTK ativagdo para o controle da rotagao do motor para a 0 15 250 km/h
PTOO.

Controle de velocidade do motor para PTO1, condigao

de ativagao nos freios.

0 = Pedal do freio liberado

P1TQX [1] 1 = Pedal do freio pressionado OU freio de estaciona-
mento ativado

2 = Condigao ndo usada

3 = Freio de estacionamento ativado

4 = Freio de estacionamento desativado

Controle de velocidade do motor para PTOO, condigao

de ativagao para status neutro seguro.

0 = Nenhuma condigéo

1 - Neutro seguro ativo

2 - Neutro seguro inativo

P1SZD [0] 3 = Apenas caixa de muqa'ingas em ponto morto (util
com ponto morto automatico, etc.)

Caixa de mudangas manual: Neutro seguro significa

que a caixa de mudancas esta em neutro

Caixa de mudancas automatica: Ponto morto seguro

significa que tanto a caixa de mudangas quanto o ponto

morto

Controle de velocidade do motor para PTO1, condi¢ao
de ativagao na marcha em neutro

0 = Nenhuma condigdo na caixa de mudancas em
P1SzD [1] neutro 0 0 3 —
1 - Neutro seguro ativo

2 - Neutro seguro inativo

3 = Caixa de mudancas em neutro




P1BT7 [1]

Controle da rotacdo do motor para a PTO1, condigcao de
ativacao na embreagem

0 = Nenhuma condig¢do

1 = Pedal pressionado

2 = Pedal liberado

P1BT7 [0]

Controle de velocidade do motor para PTOO, condigcao
de ativacao na embreagem

0 = Néao usado (Para caixa de mudangas automatica/
sem pedal de embragem)

1 = Pedal da embreagem pressionado

2 = Pedal de embreagem liberado

P1TP5 [1]

Controle de velocidade do motor para PTOO, condi¢do
de ativagao nos freios

0 = Pedal do freio liberado

1 = Pedal do freio pressionado OU freio de estaciona-
mento ativado

2 = Condigdo ndo usada

3 = Freio de estacionamento ativado

4 = Freio de estacionamento desativado




Configuragoes dos parametros: Condi¢coes de ativagcao

Para realizar as configuragdes de parametros para as condigdes de ativacao relacionadas com a variante ELCE-PK,

consultar “Confiquracées dos pardmetros: Condicbes de ativacdo”, pagina 41 .

Cdédigo do
parametro

Descrigcao

Min

Valor
padrao

Max

Unida-
de

P1SWO [3]

Ativacao do controle de velocidade do motor na cabine
0 = Sem ativagao na cabine

1 = Acionamento com + ou - no interruptor de aumento/
diminui¢do da velocidade do motor, qualquer que seja
a posicéo do interruptor de controle de velocidades do
motor

2 = Acionamento com + ou - na chave de aumento/di-
minuig¢do da velocidade do motor, quando a chave de
controle de velocidade do motor estiver na posi¢ao
LIGADA.

P1SWO [2]

Ativacéo do controle de velocidade do motor com con-
troles remotos. Os controles remotos s6 podem ser
usados se a velocidade do veiculo estiver abaixo de
um limite definido pelo parametro BZD

0 = Sem ativagdo com os controles remotos

1 = Ativagao com controle remoto de aumento de velo-
cidade do motor (cabo 8281) ou controle remoto de re-
dugéo de velocidade do motor (cabo 8278) qualquer
que seja o estado do controle remoto de ativagdo (cabo
8282 de solicitagdo de aceleragdo)

2 = Acionamento com controle remoto de aumento de
velocidade do motor (cabo 8281) ou controle remoto de
redugéo de velocidade do motor (cabo 8278) com con-
trole remoto de ativagao (cabo 8282) no estado ativado.

P1SWO [0]

Ativacao da rotacao do motor apés uma PTO ser
acoplada.

1 = Controle da rotagdo do motor é ativado automatica-
mente se uma PTO estiver acoplada (Condigao)

2 = Controle da rotagdo do motor ¢ ativado somente
quando outra PTO ¢é acoplada (Borda)

As condigbes do controle da rotagdo do motor devem
estar satisfeitas no momento do acoplamento de uma
PTO.

P1TP5 [2]

Acionamento automatico do controle de velocidade do
motor quando uma TDF é engatada (parametro
P1SWO [0]), de acordo com a posigao do interruptor de
controle de velocidade do motor na cabine

0 = Sem ativagdo automatica

1 = Acionamento automatico qualquer que seja a posi-
¢do do interruptor de controle de velocidade do motor
2 = Ativagdo automatica somente se o interruptor de
controle de velocidade do motor na cabine estiver na
posicao LIGADA.

P1SWO [1]

Acionamento automatico do controle de velocidade do
motor ao acionar uma tomada de forga (parametro
BYW), de acordo com a posigéo do controle remoto de
acionamento

0 = Sem ativagao automatica

1 = Ativagdo automatica qualquer que seja o estado do
controle remoto de ativacéo (cabo 8282)




2 = Ativagdo automatica somente se o controle remoto
de ativagdo (cabo 8282) estiver ativado.

Velocidade do veiculo abaixo da qual os controles re-

P1SYG motos podem ser utilizados. 15 250 km/h
Acionamento automatico do controle de velocidade do
motor com um unico cabo (cabo 8282 no controle
piswo4 | emow) 0 2 —

0 = Sem ativagdo por cabo
1 = Ativagdo por cabo no estado
2 = Ativagdo por cabo na borda




Gerenciamento das prioridades do controle da rotagcao do motor

Para realizar a gestao das prioridades de controle de velocidade do motor relacionadas com a variante ELCE-PK, con-
sultar “Gerenciamento das prioridades do controle da rotacéo do motor”, pagina 42 .

A seguinte tabela descreve como a prioridade funciona entre as possiveis PTOs:

Nota! TDF do Motor = REPTO, refere-se a uma tomada de forga que nao é controlada eletricamente, como uma tomada
de forga com flange montada no motor.

Prioridade da PTO

PTO acoplada PTO priorizada

Nenhuma PTO acoplada PTO no motor

PTO1 PTO1

Limitagdes de seguranga para as PTOs

Para realizar as limitagdes de seguranga para TDFs relacionadas com a variante ELCE-PK, consultar “Limitagcées de
sequranca para as PTOs” pagina 43 .

Fungao

Esta fungao habilita a limitagao da rotagao do motor, do torque do motor e da velocidade do veiculo para valores progra-
mados. Habilita também a configuragéo das condigdes do pedal do acelerador.

Valores padrao

Se forem acionadas varias tomadas de forga, os valores considerados sao os da tomada de forga prioritaria. A tabela
abaixo resume os valores padrao dos diferentes TDFs.

Valores padrao da PTO

Tomada de forga Rotacao do motor Torque do motor Pedal do acelerador
PTO no motor 2500 rpm
25% Ativado
PTO1 1500 rpm

Nota! Limitagdo da velocidade do veiculo enquanto a PTO esta acionada n&o é ativada por configuragao basica.

Configuragoes de parametros: Limitagdes de segurancga para PTOs

Para realizar as configuragdes de parametros relacionadas a variante ELCE-PK, consultar “Configuracdes dos parédme-
tros: Limitacbes de sequranca da PTQ”, pagina 43 .

Cédigo do 3 Valor

parametro Descrigao do parametro Min padréio Max Unidade

Rotagdo maxima do motor durante o uso da regula-
P1VTR gem da rotacao do motor para a tomada de forca tra- 900 2500 3500 rom
seira do motor

Torque maximo do motor para a PTO no motor

(PTOO). 0 100 100 %

P1TQE

P1BUM Torque maximo do motor para a PTO1. 0 100 100 %




P1UWV

Rotacéo maxima do motor para controle de velocida-
de do motor para PTO1.

500

2500

3500

rpm

P1TQ5

Ativa o torque e a limitagdo da velocidade do motor
em fungéo do estado da PTO1 e/ou da regulagem da
velocidade do motor:

0 = Limitagdo ativada se a TDF estiver ativa

1 = limitagdo ativada se a PTO 1 e a regulagem da ro-
tacdo do motor estiverem ativas.

P1SJ3

O retorno sobre a desativagdo da PTO1 tem que ser
recebido dentro deste tempo para ser considerado
como OK.

10000

ms

P1TQC

Pedal do acelerador desativado para a PTOO de con-
trole de velocidade do motor

0 = Pedal do acelerador ativado durante o controle de
velocidade do motor

1 = Pedal do acelerador desativado (a posi¢do do pe-
dal n&o é transmitida no gateway da CAN)

2 = Pedal do acelerador desativado (a posicao do pe-
dal é sempre transmitida no gateway da CAN)

Nota! Para garantir a funcao correta, a configuragéo
2 nado deve ser usada para caminhdes de lixo.

P1TQ4

Desativar a utilizagdo do pedal do acelerador quando
o controle de velocidade do motor (ES) para o PTO1
estiver ativado

0 = Pedal ativado durante o controle de velocidade

1 = Pedal desativado (a posigdo do pedal néo é trans-
mitida na porta CAN)

2 = Pedal desativado (a posi¢cdo do pedal sempre é
transmitida na porta CAN.

Nota! Para garantir a fungao correta, a configuragéao
2 nao deve ser usada para caminhdes de lixo.

P1TQ2 [1]

Valor do limite de velocidade na estrada para a PTO1

161

255

Km/h

P1SKP

Tipo de saida do interruptor VP2.PTO.

0 = "condigbes VP60.PTO" usado como condigbes
para a saida "interruptor VP2.PTO"

1 ="VP60.PTO # ativado" usado como condigbes pa-
ra a saida do "Interruptor VP2. PTO"

2 = Interruptor de TDF fisico 1-4 usado como condi-
¢bes para a saida "Interruptor VP2. PTO"

P1TQ2[0]

Ativacao do limite de velocidade da rodovia da TDF1
FALSO = Desativado
VERDADEIRO = Ativado

FALSO

P1SQY [1]

Ativar condigao de rotagdo do motor (ES) minima pa-
ra ativar a TDF1

FALSO = Desativado

VERDADEIRO = Ativado

VERDA-
DEIRO




Desativa o controle da rotagcao do motor

Condigoes padrao de desativagao

Para poder desativar a fungdo com as condi¢des de desativagao, as condigbes de saida para a PTO em prioridade de-
vem ser atendidas.

Condicdes de saida do controle da rotagao do motor (quando PTO2 esta acoplada):

® Velocidade do veiculo = 15 km/h

® Caixa de mudangcas fora da posigdo neutra

® Freio de estacionamento liberado ou pedal de freio liberado

Condigbes de desativagao:

® O interruptor de controle de velocidade do motor (na cabine ou controle remoto) esté na posigdo DESLIGADA.

® Nenhuma tomada de forga acoplada

Configuragoes dos parametros: Condi¢oes de saida da PTO

Para realizar os ajustes de parametros para as condigbes de saida do controle de velocidade do motor (quando RETDF
ou TDF1 é engatada) relacionadas com a variante ELCE-PK, consultar “Configuracées dos pardmetros: Condicbes de
saida da PTO” pagina 44 .

Codigo do
parametro

Descrigao

Min

Valor
padrao

Unidade

P1TP6[0]

Pedal do acelerador como condigéo de desativagao para
o controle da velocidade do motor para a TDF do motor
(TDFO).

0 = Nenhuma condigao no pedal do acelerador

1 = Pedal do acelerador liberado

2 = Pedal do acelerador pressionado

P1TQY [0]

Pedal do acelerador como condi¢ao de desativagao para
o controle da rotacdo do motor para a PTO1

0 = Nenhuma condigéo

1 = Pedal do acelerador pressionado

2 = Pedal do acelerador liberado

P1VTS

Velocidade minima do veiculo (VS) como condi¢ao de de-
sativagao para controle de velocidade do motor para
PTO1.

15

250

km/h

P1VT4

Velocidade maxima do veiculo (VS) como condigéo de
desativacao para o controle da rotagao do motor para a
PTOO.

15

250

km/h

P1TP6[1]

Freios como condig&o de desativagéo para controle de
velocidade do motor para a TDF do motor

0 = Pedal do freio pressionado

1 = Pedal do freio pressionado ou freio de estacionamen-
to desativado

2 = Nenhuma condigdo sobre os freios

3 = Freio de estacionamento ativado

4 = Freio de estacionamento desativado

P1TQY [1]

Freios como condig&o de desativagao para o controle da
rotagcdo do motor para a PTO1
0 = Pedal de freio pressionado




1 = Pedal de freio pressionado ou freio de estacionamen-
to liberado

2 = Sem condigdo nos freios

3 = Freio de estacionamento liberado

4 = Freio de estacionamento aplicado

P1SZE [0]

Condigao de neutro seguro como condigao de desativa-
¢ao para controle de velocidade do motor para PTOO.

0 = Nenhuma condigao na caixa de mudangas em neutro
1 - Neutro seguro inativo

2 - Neutro seguro ativo

3 = Caixa de mudancgas em neutro

P1SZE [1]

Condigao neutra segura para desabilitar o controle de ve-
locidade do motor para PTO1.

0 = Nenhuma condigdo na caixa de mudangas em neutro
1 - Neutro seguro inativo

2 - Neutro seguro ativo

3 = Caixa de mudangas em neutro

P1TQY [2]

Controle da rotagdo do motor para a PTO1, condigéo de
desativagdo na embreagem

0 = Nenhuma condigdo

1 = Pedal liberado

2 = Pedal pressionado

P1TP6[2]

Ative a condi¢cdo da embreagem para a desativagao da
marcha lenta alta/PTOO.




Configuragées dos parametros: Condi¢oes de desativagao

Para realizar as configura¢des de parametros para as condigdes de desativacao relacionadas com a variante ELCE-PK,
consultar “Confiquracbes dos pardmetros: Condicbes de desativacdo”, pagina 45 .

Cédigo do s , Valor ; .
parametro Descrigao Min padrao Max Unidade
Desativagao automatica do controle de velocidade do
motor se as TDFs nao estiverem mais engatadas
0 = Sem desativagdo automatica
P1SW5 1 = Desativagdo automatica qualquer que seja o estado 0 1 2 —
do controle remoto de ativagdo (cabo 8282)
2 = Desativagdo automatica somente se o controle remo-
to de ativagao (cabo 8282) estiver ativado.
Desativar o controle de velocidade do motor com o inter-
ruptor CC VERDA VER-
P1SW4 - - —
SWa 0] FALSO = Néo FALSO DEIRO D';%EI
VERDADEIRO = Sim
Desativacao do controle de velocidade do motor com
controle remoto.
P1sw4 1] | FALSO=Nao FALsO | VERDA- pADER | —
VERDADEIRO = Desativagao se o controle remoto de ati- DEIRO RO )

vagao (cabo 8282) for mudado da posigdo ON (ligado)
para OFF (desligado).




Gerenciamento das rotagcées do motor

Para realizar a gestao de rotagdes do motor relacionadas a variante ELCE-PK, consultar “Gerenciamento das rotagbes

do motor”, pagina 46 .

Fungao

Esta fungao possibilita configurar e controlar a rotagdo do motor durante a operag¢ao do equipamento PTO.

Para poder ajustar a velocidade do motor, a fungéo de
controle de velocidade do motor deve estar ativada
(consultar também “Ativacdo do controle de rotacédo do
motor”, pagina 18)

A ilustracédo do esquema elétrico mostra:

® Ativagéo remota da rotagdo do motor
(X21C, pino 2, cabo 8282)

® Um interruptor de posigdo (opgéo 1)

(Fornece dois modos de rotagéo do motor)

® Interruptor rotativo de duas posigdes (opgdo 2)

(Fornece dois modos de rotagdo do motor)

8282

n

Controle remoto de ativagéo, esquema elétrico

T2188139

O seletor de rotagdo do motor pode conectado de duas

maneiras:

X21C:4 8279

X21C:4 8279

T2188197

Seletor da rotagdo do motor, opgao 2

i
I

T3188483



A rotagdo do motor é selecionada de acordo com a tabela abaixo e aumenta para o valor da PTO em prioridade.

Rotag¢ao do motor

Tomada de Modo do seletor da ro- definida Rotagao do motor Rotacao padrao do
forca tacdo do motor Antes da semana 37 definida motor
de 2020
00 ANE P1VTF [0] 1000
PTO no motor
01 BXK P1VTF [1] 900
00 BXJ P1VTG [0] 1000
PTO1
01 BXO P1VTG [1] 900

Se houver uma alteragéo na prioridade da TDF, os valores de velocidade do motor seréo alterados para corresponder
aos niveis de rotagdo do motor selecionados da TDF priorizada recentemente.




Aumentar/reduzir ou retomar a rotagdo do motor

Para poder usar as fungbes de aumentar, reduzir ou re-
tomar a rotagcado do motor, a fungao de controle de velo-
cidade do motor deve estar ativada (consultar também

“Ativacéo do controle de rotacdo do motor”, pagina 18).

A ilustragéo do esquema elétrico mostra:

® Retomar rotag&do do motor
(X21C, pino 3, cabo 8277)

® Controle remoto de aumento da rotagdo do motor
(X21C, pino 5, cabo 8281)

® Controle remoto de redugdo da rotagido do motor
(X21C, pino 6, cabo 8278)

® Ativagio remota da rotagdo do motor
(X21C, pino 2, cabo 8282)

Alteragao ou regulagem da rotagdao do motor

................... +24V
: (e}
. X21C:3

8277 o o

| X21C:6

i 8278 |

i \O—
i X21C:5 ?

5 8281

| X21C:2

| 8282 o o

Ajuste da velocidade do motor, fiagdo

A velocidade do motor pode ser alterada passo a passo (modo passo) ou gradualmente (modo GRADIENTE):

Método
Alteragao da
rotagio Passo a passo Gradualmente
(Passo padrao = 50 rpm) (Padrdao GRADIENTE = 50 rpm)
® Uma press&o em + no interruptor de aumen- | ® Uma pressao longa em + no interruptor de au-
to/reducéo da rotagdo do motor na cabina, mento/redugao da rotagdo do motor na cabina,
ou ou
Aumento
® Um toque no controle remoto de aumento da | ® Um toque longo no controle remoto de aumento
velocidade do motor (X21C, pino 5, cabo da velocidade do motor (X21C, pino 5, cabo
8281) 8281)
® Uma presséo em - no interruptor de aumen- | ® Uma presséo longa em - no interruptor de au-
to/reducéo da rotagdo do motor na cabina, mento/redugao da rotagcdo do motor na cabina,
ou ou
Redugao ® Um toque no controle remoto de redugdoda | ® Um toque longo no controle remoto de redugdo
velocidade do motor (X21C, pino 6, cabo da velocidade do motor (X21C, pino 6, cabo
8278) 8278)

Nota! Os controles remotos devem ser utilizados somente quando a velocidade do veiculo for menor que 5 km/h (para-

metro programavel)

T2



Retoma a rotagao do motor
E possivel voltar posteriormente & velocidade do motor definida pela posicdo dos seletores de velocidade do motor. A

funcéo de retomada da rotagdo do motor € ativada por meio de um interruptor, conforme mostrado no esquema elétrico
acima.

Memorizagao da posig¢ao do pedal do acelerador

Se o pedal do acelerador nao estiver inibido, € possivel memorizar sua posi¢ao pressionando + ou - no interruptor de
aumentar/diminuir a rotagdo do motor na cabine.

Configuragdes dos parametros: Gerenciamento da rotagdao do motor

Para realizar as configura¢des de parametros relacionadas a variante ELCE-PK, consultar “Configuracées dos parédme-
tros: Gerenciamento da rotagcdo do motor”, pagina 46 .

Codigo do . , Valor . Unida-
parametro LEEIZD Min padrao T de

Rotag&o retomada do motor (PTOO ou seletor de rotagcao
no modo 1) Valor alvo ao usar o bot&do resume. Quando
AZH for configurado em "Sim" isto sera o valor alvo quan-
do alguma PTO for ativada.

P1VTF [0] 0 1000 2500 rom

Valor de rampa para a PTOO quando for solicitado novo
valor maior de referéncia da rotagdo do motor.

P1TP8 [1] | 0 = Configura a nova rotagao de referéncia no lugar da 0 50 250 Rpm
rampa.

1-250 = Rampa

Valor da rampa para TDFO quando uma nova rotagcao do
motor de referéncia inferior € solicitada.

P1TP8 [3] | 0 = Definir nova velocidade de referéncia em vez de 0 50 250 Rpm
rampa

1-250 = Rampa

Valor de aceleracao para ajuste da rotagdo do motor com
um toque longo em "+" do controle de velocidade do mo-
tor para o interruptor de aumento ou de redugéo. Nos Vol-
vo FL e Volvo FE, também é possivel usar o cabo de
controle 8281 para aumentar a rotagdo do motor para
controle de rotagdao do motor.

P1TP8I0] 0 50 250 Rpm

Valor de desaceleragao para ajuste da rotagédo do motor
com um toque longo em "-" do interruptor de aumento ou
P1TP8[2] reducao do controle de velocidade do motor. Nos Volvo

FL e Volvo FE, também é possivel usar o cabo de contro-
le 8281 para redugao a rotagao do motor para controle de
velocidade do motor.

0 50 250 Rpm

Valor da etapa negativa se "-" for pressionado no interrup-

P1TQD 1] tor de aumento/redugao do controle ES na cabina.

0 50 250 rem

Valores da meta de velocidade do motor para a TDF do

motor quando o seletor de velocidade esta no modo 2. 0 900 2500 rpm

PAVTF [1]

Velocidade padrao do motor para PTO1 se o seletor de

PIVTG[0] velocidade estiver na posigao 0.

0 1000 2500 rem

Velocidade padrao do motor para PTO1 se o seletor de

PIVIG 1] velocidade estiver na posigéo 1.

0 900 2500 rem




P1SXX

Ajuste do controle de velocidade do motor por entrada re-
mota no conector do implementador. Os controles remo-
tos devem ser usados somente quando a velocidade do
veiculo estiver abaixo de um limite definido pelo parame-
tro BZD.

0 = Néo

1 = Ajuste possivel com o controle remoto de aumento de
velocidade do motor (cabo 8281) ou com o controle remo-
to de reducgéo de velocidade do motor (cabo 8278) qual-
quer que seja o estado do controle remoto de ativagdo
(cabo 8282)

2 = Ajuste possivel com o controle remoto de aumento de
rotagdo do motor (cabo 8281) ou com o controle remoto
de redugéo da rotagdo do motor (cabo 8278) quando o
controle remoto de acionamento (cabo 8282) é acionado.

P1TQ1 [0]

Valor de aceleragao para PTO1 ao ajustar a rotagéo do
motor com seletores de velocidade (SS).

0 = Definir nova velocidade de referéncia em vez de
rampa

1-250 =rampa

50

250

Rpm

P1TQ1 [1]

Valor de desaceleragao para PTO1 ao ajustar a rotagéo
do motor com seletores de velocidade (SS).

0 = Definir nova velocidade de referéncia em vez de
rampa

1— 250 = rampa

50

250

Rpm

P1BTS

Valor de aceleragdo para PTO1 ao ajustar a velocidade
do motor com interruptores de aumentar/diminuir
velocidade.

0 = Definir nova velocidade de referéncia em vez de
rampa

1-250 =rampa

50

250

Rpm

P1BTR

Valor de desaceleragao para PTO1 ao ajustar a rotagéo
do motor com os interruptores de aumentar/diminuir a
velocidade.

0 = Definir nova velocidade de referéncia em vez de
rampa

1— 250 =rampa

50

250

Rpm

P1TQD [0]

A quantidade de velocidade do motor deve aumentar a
cada presséao do interruptor de aumento/diminuigao da
velocidade do motor na cabine.

50

250

nm




Limite de velocidade na estrada

(X21C, pino 7, cabo 8280)

Funcgao

Esta fungéo fornece a habilidade de limitar a velocida-
de do veiculo. Pode ser usado em caminhdes de lixo
para limitar a velocidade quando um homem esta na
parte de tras do veiculo.

Ativagao

Quando o caminhao é encomendado com a variante
ELCE-PK, a fungéo pode ser ativada pela CAN do im-
plementador. Para realizar as configuragdes de para-
metro, consultar “Limite velocidade da rodovia 3
(RSL3)”, pagina 47 .

' XJB01:7 !
: | 8280 0\C

T3195289

Ativagao do limite de velocidade na estrada, esquema elétrico

Configuragoes dos parametros: Limite de velocidade na estrada

Cédigo do . " i Valor i .
parametro Descrigao do parametro Min padréio Max Unidade
Ativar a fungao de limite de velocidade da rodovia VER-

(RSL3) VERDA- DA- .
P1SJl FALSO = Néo FALSO DEIRO DEI-
VERDADEIRO = Sim RO
Valor do limite de velocidade na estrada para RSL3
P1SJQ[2] | Nota! Nota: Este valor deve estar abaixo dos valores 5 250 250 km/h
do limitador de velocidade legal.




ELCE-PK
Generalidades

Quando o caminh&o é encomendado ou atualizado pa-
ra a variante ELCE-PK, o veiculo inclui a unidade de
controle do modulo do implementador (BBM), que € pa-
ra aplicagbes de implementador. Esta variante é neces-
saria para uma segunda tomada de forga e fungdo de
unidade légica. (Para obter mais informacgdes sobre as
variantes da superestrutura, consultar as instrugbes
“Eletricidade, Geral” do implementador)

No BBM, existem varios parametros ajustaveis. Para
se poder ajustar ou modificar estes pardmetros, devem
ser usadas as ferramentas Volvo Tech Tool.

T4188177

As ilustragdes mostram BBM e VECU.

Tomada de forga 2 (PTO2)

(XJB02, Pino 3, cabo 8264)
(XJB02, pino 2, cabo 8262)

Este esquema elétrico é realizado pelo implementador, quando a PTO2 ndo é instalada como padrao.

Para obter uma descri¢cao da instalagdo da TDF, consultar as instru¢des “Instalagédo, exemplos” do implementador.

Funcao

Esta segdo descreve a funcionalidade da tomada de
forga controlada pelo Médulo do Implementador (BBM)
(PTO2). Com esta fungao é possivel controlar de forma
configuravel o engate dos equipamentos da TDF.

A ilustragédo do esquema elétrico mostra:

® Valvula solenoide da TDF2
XJB02, pino 3, cabo 8264)

® Ativagio da TDF2 pelo interruptor em XJB02, pino 2, cabo 8262

Para obter o numero de pega do interruptor, consultar as instrugdes “Instalagéo, exemplos” do implementador
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Esquema elétrico da PTO2 (Se a PTO2 n&o estiver instalada como
padréo)



Condic¢des padrao de ativacao

® Motor funcionando

® Pedal da embreagem pressionado (caixa de mudangas manual)

® Rotagdo do motor < 700 rpm

® Posigao neutra

® Velocidade do veiculo < 12 km/h

® Freio de estacionamento aplicado

Utilizando a ferramenta de configuragao, é possivel modificar as condi¢des para:

® (Caixa de mudangas em neutro

® Freio de estacionamento

® Pedal de freio

® Velocidade do veiculo

Condic¢oes padrao de desativagao

® Interruptor ou

® Mudanga da condigéo da alavanca de mudancas e velocidade do eixo de saida acima de 70 rpm (somente na caixa
de mudancgas manual).

® Motor desligado

Configuragdes dos parametros: PTO2

Cdédigo do
parametro

Descrigao do parametro

Min

Valor
padrao

Max

Unidade

P1TZA[1]

Condigdes de acoplamento para PTO2.

0 = Nenhuma condigdo complementar

1 = Caixa de mudangas em neutro

2 = Caixa de mudancgas fora da posi¢do neutra

P1TZB [5]

Condig¢des de desacoplamento para PTO2

0 = Nenhuma condigdo

1 = Mudanca da caixa de mudancgas de ou para neutro
2 = Caixa de mudancgas em neutro

3 = Caixa de mudancas fora da posi¢éo neutra

P1TZA[O]

Condigdes de acoplamento para PTO2.

0 = Nenhuma condigéo

1 = Pedal de freio liberado

2 = Pedal de freio pressionado ou freio de estaciona-
mento aplicado

3 = Freio de estacionamento aplicado

4 = Freio de estacionamento liberado

P1CVH

Velocidade maxima do veiculo na qual a PTO2 pode
ser acoplada. DBA deve estar ativo.

10

km/h

P1TZA [6]

Usar a condic¢ao de velocidade do veiculo para a ativa-
¢éo da TDF2 (usar DAY para definir a velocidade)
FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

FALSO

FALSO

VERDA-
DEIRO

P1AZ2

Define se a PTO2 esta equipada com retorno (sensor
de TDF engatada)

FALSO

FALSO

VERDA-
DEIRO




FALSO = Sem retorno
VERDADEIRO = Com retorno.

P1CWH

Velocidade max do eixo de saida para a desativagao
da PTO2

1000

8000

Rpm

P1TZB [3]

Ativar a velocidade do eixo de saida como condigéo de
desativagao para a TDF2 (tomada de forga 2)

FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

FALSO

VERDA-
DEIRO

VERDA-
DEIRO

P1TZB [4]

Desativar PTO2 quando o motor ndo estiver em opera-
¢ao (aplica-se somente as caixas de mudanga
mecanicas).’

FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

FALSO

VERDA-
DEIRO

VERDA-
DEIRO

P1TZJ

Tempo de atraso para atingir a rotagdo do motor neces-
saria para ativagdo da PTO2 na solicitagdo da PTO2.
Necessario para priorizar a PTO em relacao a fungao
de retengao do calor. Nao é possivel acionar uma PTO
quando o aquecimento esta ativado: O aquecimento
aumenta a rotagao do motor para 900 rpm, enquanto a
PTO nao pode ser engatada se a rotagéo do motor for
superior a 750rpm. Este temporizador permite que a
velocidade do motor diminua (causada pela PTO solici-
tada) se o aquecimento foi ativado, antes de observar
as condigbes de entrada.

100002

ms

P1TXK

Tempo de atraso para atingir a rotagdo do motor neces-
saria para ativagao da PTO3 na solicitagdo da PTO3.
Necessario para priorizar a PTO em relagao a fungao
de retencao do calor. Nao é possivel acionar uma PTO
quando o aquecimento esta ativado: O aquecimento
aumenta a rotagdo do motor para 900 rpm, enquanto a
PTO nao pode ser engatada se a rotagdo do motor for
superior a 750rpm. Este temporizador permite que a
velocidade do motor diminua (causada pela PTO solici-
tada) se o aquecimento foi ativado, antes de observar
as condigbes de entrada.

100002

ms

1 Pode exibir atualizagdo do Sistema de gerenciamento do motor (EMS).

2 Configurar em etapas de 100




Tomada de forga direta ativada para uso de TDF na caixa
desmultiplicadora

Uma TDF montada na caixa desmultiplicadora ainda é usada como uma tomada de forga direta (caixa de mudancgas
com 112 ou 122 relagéo da engrenagem, dependendo do tipo).
A perda de energia das marchas inferiores causa aquecimento indesejado da caixa de mudangas.

/\ Aviso

Esta fungéo so esta disponivel na caixa de mudangas automatica.

O "Controle da tomada de forga direta montada na caixa de mudancas" esta presente no conector XJB02, posig¢éo 7, ca-
bo 8272.

Esta entrada é ativada na presenga de um fornecimento de +24 V.

+24V

.|
8272
e

T3196728

1 — Contato monoestavel

& AVISO

A caixa desmultiplicadora deve estar equipada com uma localizagdo para mover o sensor de velocidade normalmente
localizado na caixa de mudancgas.

A roda do sensor deve ter 6 dentes.

O tacografo deve ser recalibrado em um centro aprovado.




Controle de velocidade do motor (ELCE-PK)

Esta sec¢do descreve os valores e configuragdes de parametros para o controle de velocidade do motor especificos para
a variante. Consulte também a se¢ao “Comando da rotagdo do motor”, pagina 17 .

Ativacao do controle de rotagao do motor

Configuragoes dos parametros: Condi¢oes de controle da rotagao do motor

Para realizar as configuragdes de parametros das condi¢des do controle de velocidade do motor, consultar também

“Configuracées dos pardmetros: Condicbes de controle da rotacdo do motor”, pagina 20 .

Cdédigo do
parametro

Descrigao

Min

Valor
padrao

Max

Unidade

P1TRB

Condigéo do pedal do acelerador para o controle da rota-
¢ao do motor quando a PTO2 é acoplada.

0 = Nenhuma condigéo

1 = Pedal do acelerador liberado

2 = Pedal do acelerador pressionado

P1VT1

Condigao de velocidade maxima do veiculo para o con-
trole da rotagéo do motor para a PTO2

15

250

km/h

P1TRF [0]

Condigao do freio para o controle da rotagdo do motor
quando a PTO2 é acoplada.

0 = Pedal de freio liberado

1 = Pedal de freio pressionado ou freio de estacionamen-
to aplicado

2 = Nenhuma condigéo

3 = Freio de estacionamento aplicado

4 = Freio de estacionamento liberado

P1SZD [2]

Condicao da caixa de mudangas para o controle da rota-
¢ao do motor quando a PTO2 é acoplada.

0 = Nenhuma condigao

1 = Caixa de mudancgas em neutro

2 = Caixa de mudancas fora da posi¢cdo neutra

P1BT7 [2]

Condi¢do da embreagem para o controle da rotagdo do
motor quando a PTO2 é acoplada.

0 = Nenhuma condigédo

1 = Pedal da embreagem pressionado

2 = Pedal da embreagem liberado

P1SXG [3]

Condicao de neutro garantida para ativar o controle de
velocidade do motor para local lamacento (PTO 0.1)

0 = Sem condigédo na caixa de mudangas em neutro
1=Sim

2 =Né&o

3 = Caixa de mudangas em neutro.

P1SXH [3]

Condigao garantida de neutro para desabilitar o controle
da rotagao do motor para Muddy Site (Local enlameado)
(PTOO0.1).>

0 = Sem condigédo na caixa de mudangas em neutro
1=Né&o

2=S8im

3 = Caixa de mudangas em neutro




Configuragées dos parametros: Condi¢oes de ativacao

Para ver as configuragdes de pardmetros das condi¢des de ativagao, consulte também “Configuracbes dos pardametros:
Condicées de ativacao”, pagina 22 .

Codigo do . o i Valor i .
parametro Descrigao Min D Max | Unidade
Ativacao do controle de velocidade do motor usando o VER-
CAN do implementador VERDA- .
P1BTE FALSO = Néo FALSO DEIRO DA';%EI'
VERDADEIRO = Sim




Gerenciamento das prioridades do controle da rotagcao do motor

Para prioridade entre PTOs, consulte também “Gerenciamento das prioridades do controle da rotagdo do motor”, pagina
24.

A seguinte tabela descreve como a prioridade funciona entre as possiveis PTOs:

Nota! A PTO do motor se refere a uma tomada de forga que nao € eletricamente controlada, como uma tomada de forga
de flange montada no motor.

Prioridade da PTO

PTO(s) acoplada(s) PTO priorizada

Nenhuma PTO acoplada PTO no motor

PTO1 PTO1

PTO2 PTO2

PTO1 e PTO2 Definido pelo parametro P1WHS (consultar a tabela abaixo)

Configuragdes dos parametros: Prioridade da PTO

Codigo do Valor

parametro Descrigao Min padréio Max | Unidade

Prioridade da tomada de forca.

0 = PTO1 leva prioridade sobre a PTO2
1 = N&o suportado

2 = PTO2 leva prioridade sobre a PTO1

P1WHS




Limitagdes de seguranga para as PTOs

Para obter informagdes sobre as limitagdes de seguranga para TDFs, consultar também “Limitacbes de sequranca para
as PTOs” pagina 24

Valores padrao da PTO

Tomada de forca Rotagcao do motor Torque do motor Pedal do acelerador

PTO2 1500 rpm 100% Ativado

Configuragoes dos parametros: Limitagoes de seguranca da PTO

Para obter informagdes sobre as configuragbes de pardmetros de limitagées de seguranca para TDFs, consultar tam-
bém “Configuracbes de pardametros: Limitagbes de sequranca para PTOs”, pagina 24 .

Codigo do . " i Valor i .
parametro Descrigao do parametro Min padréio Max Unidade
P1F76 Rotagao maxima do motor para a PTO2 acoplada 500 1500 3500 rpm

P1BUN Torque maximo do motor para a PTO2 acoplada 0 100 100 %

Ativa o torque e a limitagcéo da velocidade do motor em
fungéo do segundo estado da PTO e/ou da regulagem
da velocidade do motor:

P1TRM 0 = limitagao ativada se a PTO 2 estiver ativa 0 0 1 o
1 = limitag@o ativada se a PTO 2 e a regulagem da ro-

tacdo do motor estiverem ativas.

Desabilita o pedal do acelerador quando a PTO2 esta

acoplada _
P1TRL 0 = No 0 0 1
1=Sim
P1TRJ [1] | Valor do limite de velocidade na estrada para a PTO2 0 161 255 Km/h

Ativacao do limite de velocidade da rodovia da TDF2 VERDA-
P1TRJ [0] FALSO = Desativado FALSO FALSO DEIRO —
VERDADEIRO = Ativado




Desativa o controle da rotagcao do motor

Condigdes padrao de desativagao

Para poder desativar a fungdo com as condi¢des de desativagao, as condigdes de saida para a PTO em prioridade de-
vem ser atendidas.

Condicdes de saida do controle da rotagao do motor (quando PTO2 esta acoplada):

® \elocidade do veiculo = 15 km/h

® Caixa de mudangcas fora da posigdo neutra

® Freio de estacionamento liberado ou pedal de freio liberado

Condigdes de desativagao:

® O interruptor de controle de velocidade do motor (na cabine ou controle remoto) esté na posigcdo DESLIGADA.

® Nenhuma tomada de forga acoplada

Configuragdes dos parametros: Condigoes de saida da PTO

Para configuracdes de parametros para condi¢gdes de desativagédo da TDF, consulte também “Configuracées dos para-
metros: Condicoes de saida da PTO” pagina 26 .

Codigo do
parametro

Descrigao

Min

Valor
padrao

Max

Unidade

P1TRA

Condigao do pedal do acelerador para o controle da rota-
¢ao do motor para a desativagédo da PTO2

0 = Nenhuma condigéo

1 = Pedal do acelerador pressionado

2 = Pedal do acelerador liberado

P1VT6

Condigao de velocidade maxima do veiculo para o con-
trole da rotagdo do motor para a desativagao da PTO2

15

250

km/h

P1TRG [0]

Condigao dos freios para o controle da rotagdo do motor
para a desativagdo da PTO2

0 = Pedal de freio pressionado

1 = Pedal de freio pressionado ou freio de estacionamen-
to liberado

2 = Nenhuma condigéo

3 = Freio de estacionamento liberado

4 = Freio de estacionamento aplicado

P1SZE [2]

Condigao de neutro para o controle da rotagdo do motor
para a desativagao da PTO2

0 = Nenhuma condigao

1 = Caixa de mudancas fora da posi¢ao neutra

2 = Caixa de mudancgas em neutro

P1TRG [1]

Condigao da embreagem para o controle da rotagao do
motor para a desativagao da PTO2

0 = Nenhuma condigéo

1 = Pedal da embreagem pressionado

2 = Pedal da embreagem liberado




Configuragées dos parametros: Condi¢oes de desativagao

Para ver as configuragdes de pardmetros das condi¢des de desativagao, consulte também “Configuracbes dos parédme-
tros: Condicées de desativacdo”, pagina 28 .

Cédigo do . i Valor i .
parametro el Min padrio Max Unidade
Desativa o controle de rotagdo do motor pelo CAN do Im-
P1TAA plementador (J1939-11) ] ) B

0 =Nao
1=S8im




Gerenciamento das rotagcdes do motor

Para obter informacgdes sobre a gestao das rotagdes do motor, consultar também “Gerenciamento das rotagcbes do mo-
tor”, pagina 29

A velocidade da PTO2 é determinada pela seguinte tabela:

Tomada de Modo do seletor da Rotagao do motor Rotagao do motor Rotagao padrao do
forga rotagao do motor definida definida motor
00 DDP P1V5K [0] 1000
PTO2
01 DDQ P1V5K [1] 900

Configuragées dos parametros: Gerenciamento da rotagao do motor

Para obter informagbes sobre as configuragbes de pardmetros para gerenciamento de rotagdo do motor, consultar tam-
bém “Confiquracbes dos parametros: Gerenciamento da rotacdo do motor”, pagina 32 .

Codigo do . a Valor Unida-
parametro Descrigao it padrao de

Valor de aumento da rampa para a PTO2 durante a regu-
lagem da rotagdo do motor com os interruptores de au-

P1TRI [0] mento/diminui¢do da rotagao. 0 50 250 Rpm
0 = Desativado
1-250 = Rampa

Valor de diminui¢do da rampa para a PTO2 durante a re-

gulagem da rotacdo do motor com os interruptores de au-
P1TRI [1] mento/diminui¢do da rotagao. 0 50 250 Rpm
0 = Desativado
1-250 = Rampa

Valores da rotagdo do motor para a PTO2 com o seletor

P1VOK 0] no modo 1

0 1000 2500 rpm

Rotagao do motor para PTO2 com o seletor na posigao 2

PIVSKT] (ao usar um interruptor de 2 ou 4 posigoes)

0 900 2500 rpm

Valor de aumento da rampa para a PTO 2 durante a regu-
lagem da rotacao do motor através do controle remoto.

0 = Desativado

1-250 = Rampa

P1BTU 0 50 250 Rpm

Valor de redugéo da rampa para a PTO2 durante a regu-
lagem da rotagao do motor com o controle remoto.

0 = Desativado

1-250 = Rampa

P1BTT 0 50 250 Rpm

Ajuste da rotacao do motor por ponto de ajuste externo (CAN)

Um ponto de ajuste CAN para ajustar a velocidade do motor impede que os seletores de rotagdo do motor sejam usados
enquanto o ponto de ajuste estiver ativo e os gradientes predefinidos pela programacgao de pardmetros ndo podem ser
usados. Em vez disso, o gradiente do motor entre dois valores de pontos de ajuste distintos é o gradiente do motor. Se
a aplicacgéao exigir gradientes lentos do motor, as varia¢gdes do ponto de ajuste devem ser executadas com incrementos
sucessivos de valor baixo.



Limite velocidade da rodovia 3 (RSL3)

Esta se¢do descreve as configuragdes de parametros para a fungao de limite de velocidade da rodovia (RSL3) especifi-
ca para a variante.

Consulte também a segao “Limite de velocidade na estrada”, pagina 34 .

Com a variante ELCE-PK, o limite de velocidade da rodovia pode ser ativado pelo CAN do implementador.

Configuragoes dos parametros: Limite de velocidade na estrada

Caodigo do . o A ; Valor 3 .
parametro Descrigao do parametro Min padrio Max Unidade
Ativagao do limite de velocidade da rodovia (RSL3)
FALSO = Ativado pela conexdo do implementador VER-
P1SJK (XJBO01:7) FALSO FALSO DA- —
VERDADEIRO = Ativado pelo CAN do implementador DEIRO




Partida remota do motor

(XJB02, pino 9, cabo 8260)

Funcgao

A seguinte fungao habilita a partida do motor do chassi.

Ativacao

A fungao é ativada por um interruptor.

Ele também pode ser ativado pela CAN do
implementador.

(Quando a fungéo esta ativa, +24 V é fornecido no
XJB02, pino 9, cabo 8260).

8260

+24V

S~

T2188205

Partida remota do motor, ativagdo

Condigoes padrao de ativacao

® Caixa de mudangas em neutro

® Freio de estacionamento aplicado

Configuragdes dos parametros: Partida remota do motor

Codigo do . i Valor ; .
parametro Descrigao Min padrao Max Unidade
Permite a funcao de partida remota do motor VERDA- VER-
P1BVN FALSO = Néao FALSO DEIRO DADEI- —

VERDADEIRO = Sim

RO




Neutro automatico

A fungao neutro automatico esta disponivel em veiculos com:

® Caixa de mudancas I-Shift combinada com BBM.

Variantes aplicaveis
APF-ENH — Neutro automatico com freio de estacionamento.

Quando o freio de estacionamento € aplicado, a caixa de mudangas automatica é temporariamente ajustada para neu-
tro. Esta fungao é util em situagbes em que o caminh&o inicia e para regularmente, como durante a coleta de lixo
doméstico.

/N Aviso

Risco de danificar o material.
E responsabilidade do implementador garantir que o equipamento possa operar corretamente enquanto o neutro au-
tomatico estiver ativo.

Nota! A fungdo de neutro automatico (com freio de estacionamento) é independente da fungdo HSA.

Ativagcao da fungao neutro automatico

O neutro automatico ativado manualmente pressionan-
do o interruptor do neutro automatico quando um vei-
culo entra em uma zona de coleta. Quando o veiculo
esta em estacionado, o motorista mantém o freio de es-
tacionamento ativado enquanto o trem de forga é
engatado.

AUTO

Auto-neutral active

T8188482

Tela do painel de instrumentos exibindo (N) enquanto o neutro automatico esta ativo

A marcha neutra é selecionada automaticamente ao parar quando o freio de estacionamento (carregador lateral) é
acionado.

Um tipo de neutro automatico esta disponivel:

¢ Baseado no freio de estacionamento (incluindo a capacidade de sair do neutro automatico no pedal do acelerador
para evitar o recuo em declives).



Neutro automatico com o freio de estacionamento no BBM para a caixa de
mudancgas I-Shift
APF-ENH — Neutro auto-

matico com freio de
estacionamento

Essa fungao esta inclusa
no software do BBM.

Variante aplicavel

a\
)

L)

T9093861

I Interruptor do neutro automatico

Nota! Um interruptor estavel deve ser instalado de XJBOZS

acordo com o esquema elétrico mostrado aqui. 1

. | 8106 .
Conector do implementador — XJB02:5, cabo 8106, ' . ! 0
ativado (-) :

ov

T5188206



Parametros BBM relacionados com neutro automatico

T Valor re-
Cédigo do e . . :
barimstro Descrigao Min comen- | Material | Unidade
dado
O parametro define a condigado da entrada da regula-
gem da velocidade do motor para a TDF traseira do mo-
tor como uma fungéo do neutro:
P1SzD [0] 0 = Nenhuma condigao 0 0 3 -
1 = Neutro seguro presente
2 = Neutro seguro ausente
3 = Neutro automético ativo
Ative a fungéo neutro automatico para diferentes modos
de marcha
0 = Fungéao desativada
P1TA3 1 = Neutro automatico no modo Automatico ou Manual 0 3 3 }
de marcha
2 = Neutro automatico no modo de Marcha a ré
3 = Neutro automatico no modo Automatico, Manual ou
de Marcha aré.
Ative o freio de estacionamento como condig&o de ati-
vagao para o Neutro Automatico.
P1ELG 0 = Sem freio de estacionamento 0 1 1
1 = freio de estacionamento aplicado
P1TAS Valor limite da ’p.osu;ao do pedal do acelerador para o 0 5 100 %
Neutro Automatico.
Valor do temporizador para o Neutro Automatico de
P1TA7 freio de estacionamento para verificar a posigédo do pe- 0 2 255 segundo
dal do acelerador.
s | e e e ™ | aso | vERO | veRDA |
&0 ¢ao paraafine ! DEIRO | DEIRO
Automatico.
Limite de velocidade maxima do veiculo para permitir a
ativagao do Valor 0 (zero) do Neutro Automatico signifi-
P1ELF ca que o caminh&o deve estar parado antes que o Neu- 0 10 250 Km/h
tro Automatico possa ser ativado.
Determina se a entrada do interruptor esta configurada
para ser usada para uma solicitagao de tomada de forga
. » VERDA- | VERDA-
3 licit de Neut t t -
P1TOW ou solicitagdo de Neutro automatico FALSO DEIRO DEIRO

FALSO = Solicitagao de tomada de forga 3.
VERDADEIRO = Solicitagao de neutro automatico.




Gerando um sinal ativo de neutro automatico

Um sinal representando o status do neutro automatico pode ser obtido usando a saida de “velocidade baixa do veiculo”
com condigdes extras nos freios. Isso requer que o interruptor do neutro automatico seja ativado primeiramente pelo

motorista.

A saida de “Informagéo de baixa velocidade do veiculo” esta presente no conector XJB02 na posigao 6, cabo 1025.
O sinal fornece um aterramento quando as condigdes pré-configuradas sado atendidas (os parametros relacionados a
ele estao listados abaixo).

Parametros — Velocidade baixa do veiculo

Codigo do . ; Valor ,
parametro AT Min padrao Max
Esse parametro ativa a fungédo de saida de velocidade baixa. VER-
P1Sél FALSO = Desativado FALSO FALSO DADEI-
VERDADEIRO = Ativado RO
Esse parametro produz uma inversao logica do status de
saida:
P1S6L 0 = Invertido 0 0 1
1 =Normal
O parametro ativa a fungéo de saida de velocidade baixa no
modo de retorno lento:
P1S6N 0 = Desabilitado 0 0 1
1 = Ativado
Esse parametro adiciona uma condigdo suplementar para ati-
vacao da saida:
0 = Freio de servigo liberado
P1S6K 1 = Freio de estacionamento ou freio de servico ativado 0 1 4
2 = Nenhuma condigao
3 = Freio de estacionamento ativado
4 = Freio de estacionamento desativado
P1S60 [0] Es§e par.ametro define o valor limite de histerese de nivel baixo. 0 0 250
Unidade: km/h
P1S60 [1] Esse parametro define o valor limite de histerese de nivel alto. 0 5 250

Unidade: km/h




Parametros — Regulagem de velocidade de motor

Nota! Para usar a regulagem de velocidade de motor na fase neutro automatico, determinados parametros relacionados
as condigbes de ativagdo desativagdo devem ser modificados.

Esses parametros estao relacionados ao uso da TDF traseira do motor.

Cédigo do . o : Valor )
parametro PESIE Alir padrao Max
Esse parametro usa o estado do pedal do acelerador como a
condigdo de entrada para regulagem da velocidade do motor
PATP5 [0] para a TDF traseira do motor: 0 0 9

0 = Nenhuma condig&o no pedal do acelerador
1 = Pedal do acelerador liberado
2 = Pedal do acelerador pressionado

O parémetro define a condi¢do da entrada da regulagem da ve-
locidade do motor para a TDF traseira do motor como uma fun-
¢ao do neutro:

P1SZD [0] 0 = Nenhuma condigdo 0 0 3
1 = Neutro seguro presente
2 = Neutro seguro ausente

3 = Neutro automatico ativo

Esse parametro usa o estado dos freios como a condigao de
entrada para regulagem da velocidade do motor para a TDF
traseira do motor:

0 = Pedal de freio pressionado

P1TP5 [1] 1 = O pedal do freio esta pressionado ou o freio de estaciona- 0 2 4
mento esta ativado

2 = Nenhuma condigdo nos freios

3 = Freio de estacionamento ativado

4 = Freio de estacionamento desativado

Esse parametro determina a velocidade maxima do veiculo co-
mo a condig&o de entrada para regulagem da velocidade do
motor para a TDF traseira do motor:

Unidade: km/h

P1VTK 0 15 250

Este parametro permite que o estado da embreagem seja usa-
do e a condic&o de entrada para a regulacao da velocidade do
motor para a PTO do motor traseiro:

0 = Sem condigao na embreagem

1 = Pedal da embreagem pressionado

2 = Pedal de embreagem liberado

P1BT7 [0]

Esse parametro permite que o estado do pedal do acelerador
seja usado como uma condi¢&o de saida para regulagem da
P1TP6[0] velocidade do motor para a TDF traseira do motor (PAM):

0 = Nenhuma condigao no pedal do acelerador
1 = Pedal do acelerador pressionado
2 = Pedal do acelerador liberado




P1SZE [0]

O parametro define a condi¢do da saida da regulagem da velo-
cidade do motor para a TDF traseira do motor como uma fun-
¢ao do neutro:

0 = Nenhuma condicao

1 = Neutro seguro ausente

2 = Neutro seguro presente

3 = Neutro automatico inativo

P1TPB[1]

Esse parametro permite que o estado dos freios seja usado co-
mo a condig&o de saida para regulagem da velocidade do mo-
tor para a TDF traseira do motor (PAM):

0 = Pedal de freio pressionado

1 = O pedal do freio esta pressionado ou o freio de estaciona-
mento esta desativado

2 = Nenhuma condigao nos freios

3 = Freio de estacionamento desativado

4 = Freio de estacionamento ativado

P1VT4

Esse parametro determina a velocidade maxima do veiculo co-
mo a condigao de saida para regulagem da velocidade do mo-
tor para a TDF traseira do motor

Unidade: km/h

15

250

P1TP6[2]

Esse parametro permite o estado da embreagem para ser usa-
da como a condigao de saida para regulagem da velocidade do
motor para a TDF traseira do motor:

0 = Nenhuma condicdo na embreagem

1 = Pedal da embreagem pressionado

2 = Pedal de embreagem liberado




Adverténcia do sistema

(XJB02, pino 10, cabo 8261)

Funcao
Esta fungéo pode ser usada para alertar visual ou audi- e | 124V
velmente o operador, se ocorrer uma das condi¢des de [ : o
falha abaixo. : [
! XJBOZ:10: -
® Temperatura do liquido de arrefecimento : | 86
30
| |
® Nivel do liquido de arrefecimento : :
L — — — — 1
o - .
Nivel do 6leo do motor e 870 87a
® Temperatura do 6leo do motor
® Pressao do 6leo do motor
T4188327
® Pressio do carter de 6leo do motor
Adverténcia do sistema, esquema elétrico
® Nivel do 6leo da transmisséo
® Temperatura do 6leo da transmisséo
® Comunicagdo com a unidade de controle eletrénico
do motor (EECU)
Configuragdes dos parametros: Adverténcia do sistema
Cédigo do . . ) Valor ; .
barimetro Descrigao do parametro Min padrio Max Unidade
Habilita a saida de adverténcia do sistema
P1TCC FALSO = Néo FALSO VDEEFTgé' VDEEFng' —
VERDADEIRO = Sim
Se uma adverténcia for detectada, a saida de ad-
vertenqa do ssterpa §e temperatura do liquido de VERDA- | VERDA-
P1TCD arrefecimento sera ativada. FALSO DEIRO DEIRO —
FALSO = Nao
VERDADEIRO = Sim
Se uma adverténcia for detectada, a saida de ad-
vgrtenma d013|s.tema de nivel do liquido de arrefe- VERDA- | VERDA-
P1TCE cimento sera ativada. FALSO DEIRO DEIRO —
FALSO = Nao
VERDADEIRO = Sim
Nivel do éleo de motor. Se uma adverténcia for
detectada, a sal(,ia Qe adverténcia do sistema de VERDA- | VERDA-
P1TCF temperatura sera ativada. FALSO DEIRO DEIRO —
FALSO = Nao
VERDADEIRO = Sim
Temperatura do 6leo de motor. Se uma adver-
téncia for detectada, a sallda'de adverténcia do sis- VERDA- | VERDA-
P1TCG tema de temperatura sera ativada FALSO DEIRO DEIRO —
FALSO = Nao
VERDADEIRO = Sim




Pressao do 6leo de motor. Se uma adverténcia
for detectada, a saida de adverténcia do sistema

P1TCH de temperatura sera ativada. FALSO VDEEF?gé- VDEE?II;)Q-

FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

Pressao do carter de 6leo de motor. Se uma ad-

vgrtenma for detectada, a sa’lda. de adverténcia do VERDA- | VERDA-
P1TCI sistema de temperatura sera ativada. FALSO DEIRO DEIRO

FALSO = Néo

VERDADEIRO = Sim

Nivel do éleo de transmissao. Se uma advertén-

cia for detectada, a saida de adverténcia do siste- VERDA-
P1TCJ ma de temperatura sera ativada FALSO FALSO DEIRO

FALSO = Nao

VERDADEIRO = Sim

Temperatura do 6leo de transmissdo.Se uma

adverténcia for detectada, a saida de adverténcia VERDA-
P1TCK do sistema de temperatura sera ativada FALSO FALSO DEIRO

FALSO = Nao

VERDADEIRO = Sim

Verificagao das comunicagoes com o EMS (Sis-

tema de gerenciamento do motor). Se uma ad-

verténcia for detectada, a saida de adverténcia do VERDA- VERDA-
PATCL sistema de temperatura sera ativada FALSO DEIRO DEIRO

FALSO = Néo
VERDADEIRO = Sim




Funcao da porta CAN do implementador de acordo com o SAE J1939

(XJB02, pino 12, cabo 8099 (CAN (Alta) do implementador))
(XJB02, pino 11, cabo 8100 (CAN (Baixa) do implementador))
(XJBO01, pino 5, cabo 8271 (ativagdo da CAN do implementador))

Fungao

Esta fungéo permite efetuar e monitorar o veiculo atra-
vés do barramento CAN, dando capacidade para rece-
ber mensagens padrao J1939. O equipamento do
implementador deve estar em conformidade com a nor-
ma definida para os seguintes tipos de barramento de
comunicagao:

® SAE J1939-11 e SAE J1939 (cabos trangados) (ca-
mada fisica)

® SAE J1939-71 (camada funcional)

Nota! O BBM incorpora um resistor de terminagao de 120 ohms.

Ativacao

A CAN do implementador é ativada por um fornecimen-

to de energia positiva (+24 V). i +24V
| | o
I I
I I
| .
XJB02.12: 8099 +
| I
I I
I I
I I
I I
I XJB02:11 |
| | 8100 -
| I
I I
I I
I I
I I
' XJB01:5 |
| | 8271
—e | O\O
I
I
I
I
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CAN do implementador, esquema elétrico



Mensagens transmitidas para/recebidas do caminhao

Mensagem transmitida para o
caminhao
(Do equipamento externo do
implementador)

Taxa de atua-
lizagao [ms]

Sinais (Visao geral)

PTOI — Informagao da Tomada de forga

100

Velocidade da tomada de forga

TSC1 — Controle torque/rotagao

10

Modos de cancelamento do controle

Condigbdes de controle de velocidade solicitadas
Prioridade do modo de controle de cancelamento
Limite de velocidade/velocidade solicitada
Torque/limite de torque solicitado.

VP19 — Mensagem de controle do
implementador
#2

100

Status do limite de velocidade 2 da rodovia (RSL2) (cami-
nhao de lixo)

Status do limite de velocidade 3 da rodovia (RSL3) (cami-
nhao de lixo)

Status de parada remota do veiculo

Status de ativacdo da PTO1

Status de ativagao da PTO2

Solicitagao de partida remota

Status de parada remota do motor

status de ativagéo do controle de velocidade do motor
Limite de velocidade alvo na rodovia (RSL alvo) (deve ser
definido como FF se néo for usado)

DM1 — Mensagem de diagnostico ativa

1000

Lampada de adverténcia ambar
Condicao da lampada vermelha de parada

Mensagem recebida do caminhao

Taxa de atua-

Sinais (Visao geral)

(Da BBM) lizagao [ms]
ASC1 - Informacgao de condicao 100 Eixo dianteiro de nivel nominal
Eixo traseiro de nivel nominal
modo de controle de elevagao do eixo dianteiro
modo de controle de elevagao do eixo traseiro
Informacdes de abaixamento
Modo de controle de nivel
Eixo de elevacgédo 1 posigao
CCVS - Piloto automatico/Velocidade do | 100
veiculo Interruptor do freio de estacionamento
Velocidade do veiculo baseada na roda
Interruptor do freio
Interruptor da embreagem
DD - exibicao do painel 1000 Nivel de combustivel
DM1 — Mensagem de diagnéstico ativa 1000 Lampada de adverténcia ambar
Condigao da lampada vermelha de parada
EEC1 - Controlador Eletrénico #1 do 20 Modo de torque do motor
Motor Aciona motor de demanda - torque percentual
Motor real - torque percentual
rotagdo do motor
Modo do motor de arranque
EEC2 - Controlador Eletronico #2 do 50 Interruptor de marcha lenta baixa do pedal do acelerador
Motor Interruptor de kickdown do pedal do acelerador (n&o dispo-
nivel para caixa de mudangas manual)
Posicao do pedal do acelerador
EECS3 - Controlador Eletrénico #2 do 250 Atrito nominal - porcentagem do torque

Motor




EFLP - Nivel/pressao do fluido do motor | 500 Presséo do 6leo do motor
ET — Temperatura do Motor 1000 Temperatura do liquido de arrefecimento do motor
ETC1 - Controlador Eletrénico #1 da 10
Transmissio Velocidade do eixo de saida
Velocidade do eixo de entrada
ETC2 - Controlador Eletrénico #2 da 100 Marcha selecionada
Transmissao Relagéo de engrenagens atual
(Somente caixa de mudancgas Marcha atual
automatica) Faixa de transmiss&o solicitada
Faixa de transmisséo atual.
ETC5 - Controlador Eletrénico #5 da 100 Interruptor de marcha a ré da transmissao (Somente caixa
Transmisséo de mudangas manual)
Interruptor de neutro da transmiss&o (Somente caixa de mu-
dangas manual)
HRVD - Distancia de veiculos de alta 1000 Distancia total do veiculo de alta resolugao
resolucao
PTOI — Informagéo da Tomada de forga | 100 Velocidade definida da tomada de forga
Interruptor de ativagéo da TDF
Interruptor da TDF definido
Interruptor de desaceleragédo/sem aceleragédo da TDF
Interruptor para continuar no TDF
Interruptor de aceleragao da TDF.
SPI — Informagéo de alimentagao de 1000 Pressao de ar de estacionamento e/ou reboque (Circuito
pressao #3)
Pressao de ar do freio de servigo, circuito dianteiro (Circuito
#1)
Presséao de ar do freio de servigo, circuito dianteiro (Circuito
#2)
TCO1 — Estrutura Principal do Tacégrafo | 50 Velocidade do eixo de saida do tacografo (disco + cartao)
TD — Hora Data 10000 Segundos
Minutos
Horas
Més
Dia
Ano
VEP — Poténcia Elétrica do Veiculo 1000 Potencial da bateria (Tensao), comutado
VW — Peso do veiculo 1000 Localizagao do eixo
Peso do eixo
VP19 dados mensagem 100 Status do limite de velocidade 2 da rodovia (RSL2)

status do limite de velocidade 3 da rodovia (RSL3)
Status de parada remota do veiculo

Status de ativagédo da PTO1

Status de ativacao da PTO2

Status de parada remota do motor

Status de adverténcia do sistema

status de ativagéo do controle de velocidade do motor
Interruptor de ativagdo da TDF da cabine

Interruptor de desaceleragao/sem aceleragdo da TDF da
cabine

Interruptor de aceleracédo da TDF da cabine.




Configuragées dos parametros: CAN do implementador

Codigo do .. : Valor ) .
parametro Descrigao sl padrao L lnleeet
Ativa a fungdo CAN do implementador
P1BNY 0 = Desabilitado 0 1 1 —
1 = Habilitado
Ativa a transmissdo da mensagem CCVS no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- ) .
PIR7G FALSO = Desativado FALSO DEIRO D'A'\?DOEI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissdo da mensagem EEC1 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- ) -
PIR7I FALSO = Desativado FALSO DEIRO DAI\QDOEI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem EEC2 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- ) .
P1R7 FALSO = Desativado FALSO DEIRO DA&%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem EEC3 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- ) .
PIR7K 0 = Desativado FALSO DEIRO DA&%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem ETC1 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve estar ativado VERDA- ) .
PIR7L FALSO = Desativado FALSO DEIRO DA&%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem ETC2 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve estar ativado VERDA- i .
P1R7M 0 = Desativado FALSO DEIRO DA&%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem ETC5 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve estar ativado VERDA- i .
PIR7N FALSO = Desativado FALSO DEIRO D';%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem SPI no CAN do imple- VER-
mentador. P1BNY deve ser ativado VERDA-
PIRTZ | FALSO = Desativado FALSO | bEIRO DAR%E" o
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissdo da mensagem TCO1 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- i .
PIRTO | FALSO = Desativado FALSO | bEIRO DAR%E'
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem ASC1 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- i .
PIR7Q FALSO = Desativado FALSO DEIRO D/;\?%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem VW no CAN do imple- VER-
mentador. P1BNY deve ser ativado VERDA-
PIR7P FALSO = Desativado FALSO DEIRO D/;\?%EI_
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem VP19 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA- ) .
PIR7X FALSO = Desativado FALSO DEIRO DAI‘?%EI

VERDADEIRO = Ativado




Ativa a transmissao da mensagem TDFI no CAN do im-

VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA-
PIR7O FALSO = Desativado FALSO | bEIRO D’;%E"
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem HRVD no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve ser ativado VERDA-
PIRTY" | FALSO = Desativado FALSO | bEIRO D‘;%E"
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem TD no CAN do imple- VER-
mentador. P1BNY deve ser ativado VERDA-
PIRTW | FaL SO = Desativado FALSO | beEIRO D‘;{%E"
VERDADEIRO = Ativado
Ativa o VEP no CAN do implementador. VER-
O DVE e DVF devem ser ativados VERDA-
PIRT FALSO = Desativado FALSO DEIRO D‘;{%E"
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem DD no CAN do imple- VER-
mentador. P1BNY deve estar ativado VERDA-
P1R8Y FALSO = Desativado FALSO DEIRO D';DOEI-
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissdo da mensagem ET no CAN do imple- VER-
mentador. PIBNY deve estar ativado VERDA-
P1R72 FALSO = Desativado FALSO DEIRO DAR%E"
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem EFPL no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve estar ativado VERDA- i
P1R73 FALSO = Desativado FALSO DEIRO D'T‘?%EI
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a transmissao da mensagem DM1 no CAN do im- VER-
plementador. P1BNY deve estar ativado VERDA-
P1R74 FALSO = Desativado FALSO DEIRO DARDOE"
VERDADEIRO = Ativado
Ativar o controle de limitagdo de velocidade do veiculo
via CAN. VERDA- VER-
P1R8Z O paréametro P1BNY deve estar ativado FALSO DEIRO DADEI-
FALSO = Nao RO
VERDADEIRO = Sim
Ativar o controle do controle de velocidade do motor via VER-
CAN. O parametro P1BNY deve estar ativado. VERDA-
P1BTE FALSO = N3o FALSO DEIRO D,;DOEI—
VERDADEIRO = Sim
Ativa a verificagédo via CAN das tomadas de forga.
P1BNY deve ser ativado VER-
P1BNC _ . FALSO FALSO DADEI-
FALSO = Desativado RO
VERDADEIRO = Ativado
Ativa a verificagdo do batimento cardiaco DM1 conectado
a ECU. P1BNY deve ser ativado VER-
P1R8W - . FALSO FALSO DADEI-
FALSO = Desativado RO

VERDADEIRO = Ativado




