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Descrigao de funcionamento do circuito de partida

A43 Bobina de leitura do transponder

A7 Médulo bésico ( Central elétrica)

G1 Baterias de 140A

Q1 Chave manual de desligamento geral

M1 Motor de partida com rele auxiliar

B46 Interruptor de partida no motor

BA47 Interruptor de parada no motor

S1 Interruptor de contato

F30 Fusivel de KI 15 para o MR

A6 Médulo de controle das fungées do motor MR ( PLD )
A3 Médulo de cotrole das fungées do veiculo FR

S9 Interruptor de Neutro

B51 Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento
S$10 Botio de partida do motor

S11 Botdo de parada do motor

Quando o motorista coloca a chave de contato (S1) na posigdo |, os mddulos de controle A6-MR e A3 - FR, recebem a tensdo de alimentagdo KL15. Neste
momento inicia-se uma comunicagéo entre estes modulos por meio do canal de comunicagao CAN. .
Quando o motorista avanga uma posi¢&o a mais na chave de contato (S1), o Médulo MR, aciona.o motor de partida e determina uma quantidade de
combustivel a ser injetado com base na temperatura do liquido de arrefecimento do motor, esta informagao é lida no sensor B51.

Quando a chave de contato Q1 estiver na posigao |, & possivel acionar a partida do motor, por meio do interruptor S10. Neste caso além de determinar a
quantidade de combustivel a ser injetado, o MR verifica se ndo ha uma informagao de bloqueio de partida, presente no barramento CAN. A informagao de
bloqueio é colocada pelo médulo de controle do veiculo FR, caso esteja engrenado uma marcha na transmissao.A informagao de marcha engrenada &
gerada pelo interruptor S9.

Em caso de veiculos equipados com transponder, o médulo de controle do motor (MR), acionara o motor de partida porem sem injetar combustivel, no caso
de haver um cddigo errado ou na falta dele. O cddigo é lido pelo médulo de leitura (A43) e colocado na linha KL50. O médulo de comando do Sn._.ﬂnc_o FR
coloca este mesmo cédigo no barramento CAN de baixa velocidade,
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Descrigdo de funcionamento do circuito de acionamento do GV

S3 Interruptor do grupo divisor ( GV )
B2 Interruptor de deslocamento da S5
embreagem === 0 EZEIZL JZEZZ T e e re
Y29 Valvula de acionamento do GV _ _
Y30 Véalvula de desacionamento do GV |
A3 Médulo de controle do veiculo Y Controlador
S8 Interruptor indicador de reduzida y It _
& . | & ¥ J 2w8s
médulo de contréle A3, alterna o acionamento das 3 = & g
valvulas Y29 e Y30, conforme a posi¢ao do interruptor S 7= 3
S3, sempre que o pedal de embreagem & acionado m
até 60% do deslocamento, A informagéo de = o
deslocamento do pedal de embreagem & fornecida 3 c. ‘
pelo sensor B2. Mo M =
NZo ha regulagem para o sensor, mas em uma even- s d_.l .._ |||||| S . £
tual troca de sensor B2 ou do médulo A3 ou reparos | S & & s m_
mecénicos na embrteagem, é preciso fazer o \ N N o [ e
reconhecimento do curso do sensor, com a utilizagéo 1F = g &8 E _ 2 1
do sistema de diagnése DAS. i % = = ¥ - i
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Descrigdo de funcionamento do piloto automaético

B15 Sensor de rotagdo do motor mom_ ..... b __C___8___ a4 52
P1 Tacégrafo eletrénico _ S / _ _ _
! = N T n 5
S2 Interruptor de colunas _ &f LY Vuj A _ %
= 0 e 1| . e —— = . SR S —
( Piloto automatico) . U 2R 54 17
B71 Pedal do acelerador Vo oL
A6 Médulo de controle do motor ( MR )
A3 Médulo de controle do veiculo (FR ) £ & m x g ..m, g
LI
: . : s & R 2 | B =
S2 A: Memoriza a velocidade instantaneado veiculo. 5 = = =3 S
=l =
S2 B: Dimiminui a velocidade com o veiculo em b1 T 1 2 A y I |
movimento e a rotagdo com o veiculo parado. Py~ | - - “,_H - - .._w --- ,_ i .?_w e N AR .
—i — — — — a— u_.m o
| 8 b 55 § 5 5§
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Descrigdo de funcionamento do circuito de alarme de marcha errada

P2 Painel de instrumentos ( alarme sonoro )
Z1 Ponto de conexao dos cabos CAN de alta
velocidade ( Ponto estrela )

B3 Sensor de rotag¢éo do eixo intermedisrio
A3 Médulo de controle do vefeculo

Quando se tenta acoplar uma marcha errada, o
mddulo de controle FR, envia uma mensagem ao
painel de instrumentos P2, para que este acione o
alarme sonéro, alertando o motorista da operacao
inadequada.

A informagéo de que se est4 tentando acoplar uma
marcha errada, é gerada pelo sensor B3,

Quando o veiculo est4 operando na faixa de torque,
0 sensor B3 gera um sinal de frequéncia 600Hz, que
depende da rotagdo do motor, pois o eixo
intermediario est4 acoplado ao motor através da
embreagem.

Durante a mudanga de marcha, a embreagem é
aberta e eixo intermediario & acoplado a salda da
caixa por meio dos sincronizadores, se a marcha esta
errada, a rotagdo do eixo intermediario aumentara
muito e o mddulo FR sentira esta variagao, acionando
0 alarme em seguida.
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Descrigdo de funcionamento do circuito de freio motor

P1 Tacégrafo

relo Motor

S135 Tecla do freio motor Jacagrato i Coluna
conjugado i S
K6 Rele do freio motor e luz

o

de freio ,,,w
3
N

S2 Interruptor de coluna A 5 /75 H
1

.ﬁ? _ B.75 wa/bl

A31 Médulo de reles

A6 Mdédulo de controle do
motor MR

A3 Médulo de controle do - P
veiculo FR B
K6 Rele de Iuz de freio s
E3/E4 Luzes de freio

S4 Interruptor de freio 4 3 3
B71 Pedal do acelerador b 'y ~ o e )
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G2 Alternador

B15 Sensor de rotagio
Y1 Valvula do freio motor
Y2 Vélvula do top-brake
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O acionamento do freio motor & feito pelo FR, tomando em considerag&o, as seguintes informagées: Solicitagao feita pelo motorista, rotagdo do motor acima
de 900 rpm, pedal do acelerador em marcha lenta.

A solicitagao feita pelo motorista pode ser de forma direta, por meio do interruptor S2 e de maneira conjugada, por meio do interruptor S135 rele K6 e
interruptor S4. .

O acionamento do freio motor pode ser solicitado também pelo PLD, em caso de sobre-rotagdo, neste caso a informagao de rotagao é captada no sensor de
rotacdo G17.

Se durante o funcionamento do freio motor houver uma desaceleragao entre 0,5e 1,0 ms, o FR aciona a luz de freio.



Descrigéo de funcionamento do circuito de luz de freio

A3 Médulo de controle do veiculo (g
K6 Rele da luz de freio

A31 Médulo de reles

S4 Interruptor de luz de freio

B70 Interruptor de luz de freio da carreta
E3/E4 Luzes de freio

A luz de freio é acionada pelo médulo de controle do
veiculo A3, sempre quando n3o houver tenso
elétrica na tomada X1 18/11.

O rele K6 funciona sempre atuado, e volta para a
posi¢ao de repouso quando o interruptor S4 é
acionado,

Se houver uma falha no rele K6 ou no interruptor S4,
o circuito serd aberto pelo interruptor de presséo B70.
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Descrigdo de funcionamento do circuito de excitagio do alternador

A3 Médulo de controle do veiculo
P2 Painel de instrumentos

G1 Baterias de 140A

Q1 Chave de desligamento geral
G2 Alternador de 85A

M1 Motor de partida de 6700W
S1 Chave de contato

X8 Conector

X9 Conector

X14 Conector

X15 Conector

X2.1 Conector

X90 Tomada da carreta

K5 Rele do D+ auxiliar

A excitagdo do alternador é feita pelo médulo de
controle do veiculo A3, de tal forma que uma tensio
igual a da bateria é aplicada no terminal D+ sempre
que a rotagao esteja abaixo de 1000 rpm ou o
alternador néo esteja fornecendo corrente.

Neste caso a lampada indicadora de carga nao esta
inserida no circuito de excitagio do alternador.
Quando o alternadoresta em boas condigbes, ou seja
gerando a tensdo correta, o FR envia um comando
ao rele K5 que gera um barramento no médulo A7
que chamamos de D+a.
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Descri¢fio de funcionamento do circuito do CAN para FR

A3 Médulo de controle do veiculo ( FR)
A6 Médulo de controle do motor ( MR )
Z1 Caixa de conexao do CAN ( Ponto estrela)

O barramento CAN é uma linha de comunicagio en-
tre os médulos eletrénicos, sendo que hi um
barramento de baixa velocidade entre os médulos A6
e A3 e um barramento de alta velocidade entre os
médulos A3 e demais médulos que se comunicam
através deste sistema.

A caixa de conexdo Z1 é necessdria para evitar
reflexos de sinais dentro do barramento.
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'Descrigfio de funcionamento do circuito de alimentacfio do sistema WS

A30 Médulo de controle do sistema de
manitengdo WS

A7 Médulo basico ( Central elétrica )

Q17 Chave de desligamento geral

M1 Motor de partida

S171 Chave de contato

A alimentagdo do sistema & feito sem fusiveis.

O médulo A30 & responsavel por prognosticar as
datas e kilometragens de troca de élec do motor,
cambio e eixos, troca das pastilhas de freio e filtro de
ar.

O prognéstico é feito com base em informagées que
estdo presentes no barramento CAN e ou lidas em
sensores instalados para este fim.
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Descrigiio de funcionamento do circuito de CAN do sistema de manutengiio WS

P2 Painel de instrumentos

Z1 Ponto de conexdo do CAN de alta
velocidade ( Ponto estrela )

A 30 Médulo eletrénico do sistema de
manuten¢ao (WS)

O mddulo do sistema de manutengao ( A30 ), recebe
e transmite informagdes via barramento CAN de alta

i !
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Descrigio de funcionamento do circuito sensor de desgaste da pastilha do eixo dianteiro ( Sistema WS )

A30 Médulo de controle do sistema de
manutengao (WS )

B 36 Sensor de desgaste da pastilha
esquerda do eixo dianteiro

B 37 Sensor de desgaste da pastilha direita
do eixo dianteiro

Este sensor gera uma informagdo que indica o
desgaste linear das pastilha, o desgaste pode ser
obtido através de leitura no painel de instrumentos e
€ indicado em porcentagem.
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Descrigiio de funcionamento do circuito do sensor de desgaste de pastilha do eixo traseiro

A30 Médulo de controle do sistema de
manutengao (WS )

B 40 Sensor de desgaste da pastilha
esquerda do eixo traseiro

B 41 Sensor de desgaste da pastilha direita
do eixo traseiro

Este sensor gera uma informagio que indica o
desgaste linear das pastilha, o desgaste pode ser
obtido através de leitura no painel de instrumentos e
é indicado em porcentagem.
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Descrigfio de funcionamento do circuito do sensores de temperatura do eixo e do cAmbio

A30 Médulo de controle do sistema de
manuteng¢éo (WS )

B47 sensor de temperatura do 6leo do A30
cédmbio A
B49 Sensor de temperatura do 6leo do eixo

traseiro

A informagao de temperatura do 6leo do cAmbio e do
eixo serve para determinar o envelhecimento do dleo
em fungéo da dificuldade do trabalho. i
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Descrigfio de funcionamento do circuito de alimentagiio do Painel de Instrumentos INS

P2 painel de instrumentos (INS )

A7 Médulo basico ( Central elétrica )

Q17 Chave de desligamento geral

M1 Motor de partida

S1 Chave de contato

F10 Fusivel do painel de instrumentos KL 30
F 38 Fusivel do painel de instrumentos KL 15
G1 Baterias

O painel de instrumentos P2, & responsavel pela
comunicagdo visual e actstica com o operador, de
todas as informagdes procedentes do veiculo, mesmo
que gerada por um outro sistema elétrico.
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Descri¢do de funcionamento do circuito de bloqueio transversal

S17 Chave de contato

Q17 chave de desligamento geral

G1 Baterias

S 38 Interruptor de bloqueio trasnversal

Y 15 Viélvula de bloqueio transversal

S14 Interruptorde aviso de bloqueio acionado
P 2 Painel de instrumentos

O bloqueio de diferencial é utilizado para bloquear o
lado do eixo que esteja patinando.
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Descri¢io de funcionamento do circuito indicador de nivel de éleo de dire¢io

P2 Painel de instrumentos (INS )
S19 Sensor de nivel de éleo da diregdo

Este sensor esta no reservatério de 6leo de direcao.
O interruptor fecha quando o nivel esta abaixo do

minimo.
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Descricio de funcionamento do circuito indicador de cabina basculada

P2 Painel de Instrumentos

S20 Interruptor da trava da cabine lado
esquerdo

S21 Interruptor de trava da cabine lado
direito

Quando a cabina ndo esta completamente travada, é
gerado um aviso no painel de instrumentos.
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Descrigiio de funcionamento do circuito indicador de combustivel

P2 Painel de Instrumentos
B22 Sensor de nivel de combustivel ( Béia )

O sensor é um potenciémetro que varia a posigéo
com o nivel de combustivel.
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Descrigfio de funcionamento do circuito indicador de baixa pressiio de ar no circuito de freio

P2 Painel de Instrumentos
B71/1 Sensor de pressdo 1 P 2 p
B71/2 Sensor de pressdo 2 e _ mmmmme e m 2
" ! |
| I _
i t = n ! _ = o - _
A presséo dos freios é informada de forma linear pelo s = S | = 5 3
painel de instrumentos ( P2 ), - - ! @ S = |
O sensor de presséo B72/1 est4 montado no circuito & & k000 L= =
pneumdtico B21 a pressao lida por ele esta indicado T T ¥
no manometro (1).
O sensor de pressdo B72/2 estd montado no circuito & wl B o 5 =
pneumatico B22 a presséo lida por ele esta indicado B I S o
no manometro (2). o m Lo Lo ..M: Lo
- - [ ﬂ.ln
= = = = =
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Descrigiio de funcionamento do circuito indicador de baixa pressdo de ar no circuito de ar do freio de miio

P2 Painel de Instrumentos
B25 Interruptor de pressao de ar do circuito p o
de freio de mao. | m.._
|
Quando a presso do circuito de freio de mao esta : :
baixa, o interruptro B25 se fecha. L “
O painel indica a palavra STOP e acende o simbolo B !
de freio. & "
e
T
*
&
=
-0
&
=
X6.2 18/74,
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B25 A_
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Descrigiio de funcionamento do circuito de alimentagiio do ABS

A10 Médulo de controle do ABS
A7 Médulo basico ( Central elétrica ) 9
Q1 Chave de desligamento geral 5 =
M1 Motor de partida i = H MH
S1 Chave de contato ; Lt i P ¢ |
G1 Baterias s Y R i - _
— " '
xt4 O : S . T L
O ABS é um sistema que evita o bloqueio das rodas e ﬁmwﬁ .*_cm. Lan
quando se esta frenando o veiculo. O objetivo princi- t o3 &2 Ol
pal & manter a dirigibilidade do veiculo mesmo em = 4,0 sw
ey BO Al L A5 A7
iag3 § 8 8
pf S e H e 81 8 g1 | "
“ |_" ———. ..... ——— o SRR (e T AR mv
e X3 9 (5
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Descri¢iio de funcionamento do Interruptor de ABS

A10 Médulo de controle do ABS
S 39 Interruptor inibidor do ABS

Quando o interruptor S39 esta acionado, o ABS fica
fora de operagéo.

Este interruptor deve ser acionado quando se esta
trafegando em pisos muito irregulares, neste caso o
tempo de frenagem pode ser maior com a interferéncia

do ABS.
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Descrigiio de funcionamento do circuito dos sensores traseiros ABS

A10 Médulo de comando do ABS
B32 Sensor traseiro esquerdo A0 A0
B33 Sensor traseiro direito ' g e )

Os sensores dianteiros geram uma frequéncia de

. i ik 59 4] o] o
pulsos que informa a velocidade individual de cada = B = S
roda. - e 9 0

=2 X E: 2
fﬂL_ f—.\ f.—\- .r_—\.
P 5 r z
c = = e
x — = =
= = . =
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Descri¢fio de funcionamento do circuito da tomada do ABS da carreta

A7 Médulo basico ( central elétrica )
P2 Painel de instrumentos

X12 Tomada do ABS da carreta

F12 Fusivel do ABS da carreta

F3§ Fusivel do ABS da carreta

Atomada do ABS da carreta esté localizada atraz da
cabine no lado esquerdo do velculo
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Descrigdo do funcionamento do circuito de localizagdo do ponto morto superior

A6 Médulo de controle do motor MR
B16 Sensor de localizagdo do PMS

Durante o inicio de funcionamento, © médulo de
controle do motor MR localiza a posigdo dos embolos
e o tempo de compressao, utilizando o sinal gerado
pelo sensor de PMS B16. Para isso o sensor de PMS
geraum pulso elétricotoda vez que o o embolo estiver
a 55 graus do PMS no tempo de compressio.

Ap6s ter partido o motor, esta informagao nio & mais
levada em consideragéo,

a menos que haja um falha no sensor de rotagéo do
motor, neste caso, o sensor de de PMS passa a
funcionar também como um sensor de rotagao,
gerando 12 pulsos elétricos a cada volta da
engrenagem do eixo de comando.
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Descrigdo de funcionamento do circuito do sensor de rotagdo do motor

A6 Médoulo de controle do motor ( MR )
B15 Sensor de rotagdo do motor

Ap6s o arranque do motor o médulo de controle utiliza
as informagdes de rotagdo e localizagdodos embolos,
geradas pelo sensor de rotagédo B15.

Este sensor gera 36 pulsos elétricos a cada rotagio
do volante e 1 pulso elétrico a cada vez que o embolo
1 estd a 65 graus do PMS, no tempo de compress&o
e no tempo de escape.

Durante o funcionamento normal o médulo de
controle do motor A6 desconsidera o pulso de
localizagio gerado no tempo de escape, ja que esta
informagéo o ajuda a determinar o inicio de inje¢do
que sb ocorre no tempo de compress3o.

Caso haja uma falha no sensor de PMS, nio seré
possivel detectar o tempo de compressio, neste caso
0 médulo de controle ird operar sémente com as
informagdes geradas pelo sensor de rotacdo. Havers
um sinal elétrico nas unididades injetoras nos tem-
pos de compresséo e escape, entretanto n3o havera
inje¢do no tempo de escape pois ndo hé pressio no
circuito de alta pressio de combustivel.
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Descrigiio de funcionamento do sensor de temperatura do liquido de arrefecimento

A6 Médulo de controle do motor MR
B12 Sensor de liquido de arrefecimento

O moédulo de controle do motor MR, utiliza a
informagéo de temperatura do motor para célculo do
débito de partida durante o arranque do motor e para
caleulo do inicio e dngulo de inje¢3o.

Esta informagéao é colocada no barramento CAN de
baixa velocidade pelo médulo A6 e depois no
barramento CAN de alta velocidade pelo médulo de
controle do veiculo A6 MR,
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Descrigcdo de funcionamento do circuito do sensor de temperatura do combustivel

A6 Médulo de controle do motor
B10 Sensor de temperatura do combustivel

A informagdo da temperatura do combustivel é
utilizada pelo médulo de controle do motor A6, para
corrigir o volume do combustivel a ser injetado.

E necessario que se faga esta correcio devido ao
fato de que o nos motores eletrénicos o combustivel
sofre uma varia¢ao de temperatura significativa pois
ele & utilizado para refrigerar as unidades injetoras e
0s canais s@o construidos internamente ao bloco.
Obs! Para evitar o retorno do combustivel
aquecido ao tanque, quase que todo o
combustivel de retorno é desviado para a bomba
de alimentagao.
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Descrigdo de funcionamento do circuito do sensor de temperatura e pressio do ar de admissio

A6 Médulo de controle do motor
B111 Sensor de temperatura e pressio do ar
de admisséao

A informag&o da temperatura e pressdo do ar de
admisséo é utilizada pelo médulo de controle do
motor para célcular a massa de ar disponivel para a
queima do combustivel no motor.

38

; o @

bR o o~
1 To) b S T |
1 Te) iy T'g] L5 ]
i 0o w Tz I
| 2 nn/._ I
ro>s B 55 e

i

r 1
o

|

|

]
_{._

]

f- ]
cor—

I

|
—

[

1

LB gn
1,0 I
1,8 ws




Descrigdo de funcionamento do circuito do sensor de temperatura do éleo do motor

A6 Modulo de controle do motor
B10 Sensor de temperatura do 6leo do motor

A informagao da temperatura do 6leo do motor é
utilizada pelo médulo de comando do motor A6 MR,
para medidas de protegdo e célculo do nivel do 6leo
quando existe a fungdo e pelo sistema de
manutengéo A30 WS, para calcular a vida (til do 6leo
do motor.
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Descri¢do de funcionamento do circuito dos botdes de partida e parada do motor

A6 Médulo de controle do motor
S10 Botédo de partida do motor
S11 Botao de parada do motor

O moter pode ser posto em marcha ou parado, com
a utilizagdo dos botdes que estdo sobre o motor.
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Descrigiio de funcionamento do circuito da iluminagiio da cabine

A7 Médulo basico ( central elétrica )

A23 Médulo de controle do travamento central
E 25 Luz do degrau esquerdo

E 26 Lus do degrau direito

E27 Luz interna lado esquerdo

E 28 Luz interna lado direito

E 29 Luz da cama superior

E 30 Luz da cama inferior

S 45 Interruptor da iluminagao interna

O interruptor S45 permite que as luzes lado esquerdo E27 e lado direito E28 sejam acionadas de forma paralela a seus controles individuais, quando esta na
posi¢do Il ou que seja controlada pelo médulo de comando de trava das portas A23.
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Descrigiio de funcionamento do circuito de luzes de neblina

A7 Médulo basico

Q1 Chave de desligamento geral

G1 Baterias

S24 Controle de luzes 2
E6 Luz de neblina esquerda AL

E7 Luz de neblina direita
S24 Interruptor geral de luzes

As luzes de neblina podem ser ligadas sémente 2 5
quando o interruptor geral de luzes estiver na posi¢ao g m ..m =
X3l
1879 Y
8,75 gn/sw
= _
2 L, x| e
o e T
s
“ 10A
I = ) E6  _1.E7
m o e
-8 a— e SR e 18/2




44

Descri¢iio de funcionamento do circuito de luzes

A7 Médulo basico ( central elétrica)
Q1 Chave de desligamento geral
G1 Baterias

E3 Luz traseira esquerda

E4 Luz traseira direita

E8 Luz dianteira esquerda

E9 Luz dianteira direita

E20 Luz lateral esquerda

E21 Luz lateral direita

F27 Fusivel das luzes esquerda
F28 Fusivel das luzes direita

X90 Tomada para o semireboque
S24 Interruptor geral de luzes

As luzes sao ligadas pelo interruptor geral de luzes
S24, quando este esté na posigao 58 e 56.
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Descrigiio de funcionamento do circuito dos fardis

A1 Médulo
de controle
de luzes
diurnas

A7 Médulo !
S/
basic = AT, | e | ~+
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| Descrigiio de funcionamento do circuito do sistema indicador de diregiio

A7 Médulo basico ( Central elétrica)

A32 régua de reles

A2 Régua de fusiveis

S1 Chave de contato

Q1 Chave geral

G1 Baterias

M1 Motor de partida

EF22 / F1 Fusiveis de pisca do semi-reboque
F33 Fusivel de pisca

S28 Interruptor de pisca alerta

525 Chave de seta

P2 Painel de instrumentos

X90 Tomada do semi-reboque

E3 Luz indicadora de dire¢ao ...

E8 Luz indicadora de dire¢ao ...

E20 Luz indicadora de dire¢do ...

E4 Luz indicadora de dire¢ao ...

E9 Luz indicadora de dire¢ao ...

E21 Luz indicadora de diregao ...

K1 /K2 Rele de luzes indicadoras de dire¢do do semi-reboque

A eletrdnica do circuito de luzes indicadora de dire¢ao esta inserida no médulo basico A7.
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Descrigio de funcionamento do circuito do sistema indicador de diregfio (Esquema elétrico)
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Descriciio de funcionamento do circuito do limpador de para-brisa

A7 Médulo basico ( Central elétrica )

S1 Chave de contato

S25 Interruptor do limpador

Q1 Chave geral

G1 Baterias

M1 Motor de partida

M3 Motor do limpador de para-brisa

M4 Bomba do lavador de para-brisas com interruptor de nivel incorporado
P2 Painel de instrumentos

F37 Fusivel do limpador

A eletrdnica do circuito de limpador de para-brisas esta inserida no moédulo basico A7.
A bomba do lavador tem um interruptor que indica quando o nivel do liquido de lavagem esta baixo.
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Descrigiio de funcionamento do circuito do sistema do limpador de para-brisas
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Descriciio de funcionamento do circuito da buzina

A7 Médulo basico
Q1 Chave de desligamento geral T 8 ima-m:
G1 Baterias o
S29 Interruptor da buzina ( tecla) _, H ,_,
S25 Interruptor da buzina N e I S \ 1185 ;M e _ u M 2
F39 Fusivel da buzina N =X A ki O | | = H_l
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_ Descri¢iio de funcionamento do circuito de controle da escotilha do teto

A7 Médulo bésico ( central elétrica)
Q1 Chave de desligamento geral 6 rt
G1 Baterias _
S31 Interruptor de controle da escotilha X261
( painel ) i 8,75 rt/gn m_....m.w 8,75 rt/gn
S92 Interruptorde controle da escotilha( perto X261
dacama) g 8,75 rt/gn-h 2178 8,75 rt/gn-l
F4 Fusivel da escotilha E 53 . \ﬂ \_J \r N 4 \_,
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Descrigiio de funcionamento do circuito do levanta-vidros

A7 Médulo bésico ( central elétrica)
Q1 Chave de desligamento geral
S1 Chave de ignigao

G1 Baterias

E20 Fusivel do levanta vidros
esquerdo

F21 Fusivel do levanta vidros direito
M7 Motor do levanta vidros

esquerdo
M8 Motor do levanta vidros direito
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Descrigiio de funcionamento de controle dos retrovisores( Legenda )

A3 Médulo de controle do veiculo FR

A7 Médulo basico ( central elétrica )

S1 Chave de contato

Q1 Chave de desligamento geral

G1 Baterias

G2 Alternador

K5 Rele de barramento D+

F8 Fusivel do desembagador dos espelhos

F31 Fusivel do controle dos espelhos

S7 Interruptor conjugado de ajuste dos espelhos
F7 Fusivel do barramento D+

M9 Ajuste do retrovisor esquerdo

M10 Ajuste do retrovisor direito

R4 Resistor de aquecimento do retrovisor esquerdo
R5 Resistor de aquecimento do retrovisor direito
S37 Controle de retrovisores
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Descrigiio de funcionamento de controle dos retrovisores
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Descri¢iio de funcionamento do circuito de ridio

A7 Médulo béasico

A27 Régua de fusiveis

A25 Régua de reles

S1 Chave de contato

T2 Redutor de tensdo 24/12V

A31 Régua de reles

Q1 Chave de desligamento geral
G1 Baterias

S29 Interruptor da buzina ( tecla )
S25 Interruptor da buzina

F11 Fusivel do Redutor de tensao
F18 Fusivel do KL15

F12 Fusivel do circuito de 12V
K4 Rele de alimentag¢ao do radio
K5 Rele de iluminagdo do radio
A9 Radio

B27/B29 Falantes

X27 Acendedor de cigarros
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Descri¢iio de funcionamento do circuito do travamento centralizado ( legenda )

A7 Médulo béasico ( Central elétrica )

A43 Receptor de comando de travamento FFB
A23 Médulo de comando do travamento ZV
P2 Painel de instrumentos INS

S1 Chave de contato

Q1 Chave de desligamento geral

G1 Baterias

M1 Motor de partida

S63 Interruptor de controle da trava no painel
S45 Interruptor da iluminagdo da cabine

M11 Trava da porta esquerda

M12 Trava da porta direita

E25/E26 Luzes do degrau

E28/E27 Luzes da cabina

X13 Tomada de diagnése

56



Descricio de funcionamento do circuito do fravamento centralizado ( esquema elétrico )
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Descricfio de funcionamento do circuito do tacégrafo

A3 Médulo de controle do
veiculo FR

A30 Modulo de controle do
sistema de manuteng¢ao

A7 Médulo basico ( Central

elétrica)
S1 Chave e contato

Q1 Chave de desligamento geral
G1 Baterias

G2 Alternador

X13 Tomada de diagnése

P1 Tacégrafo
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Descrigiio de funcionamento do circuito da tomada de diagndse

A7 Médulo basico ( Central elétrica)
S1 Chave de contato

Q1 Chave geral

G1 Baterias

F10 Fusivel tomada de diagnédse
KL 30

F39 Fusivel tomada de diagnédse
KL 15

A6 Médulo de controle do motor

P1 Tacégrafo

P2 Painel de instrumentos

X13 tomada de diagnése
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Descriciio de funcionamento do circuito do ar condicionado

A7 Médulo
basico ( Central

elétrica) 0 ey 15 sw/bl-ge 8,75 br
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Descrigiio de funcionamento do circuito de iluminagfio dos instrumentos e interruptores

A7 Médulo basico ( Central elétrica )

S1 Chave de contato

Q1 Chave geral

G1 Baterias

S 24 Interruptor geral de luzes

F2 Fusivel de iluminag¢ao

P2 Painel de instrumentos

K5/A25 Rele de iluminagéo do radio

R19 Potenciometro de controle da iluminag¢ao
S31 Interruptor de controle da escotilha do teto
S35 Interruptor de controle do vidro esquerdo
S34 Interruptor de controle do vidro direito

S63 Interruptor de controle do travamento central
S45 Interruptor de controle das luzes da cabine
S28 Interruptor de luzes de emergéncia ( Pisca alerta )
S39 Interruptor de ABS

S135 Interruptor do freio motor

S29 Interruptor da buzina

S92 Interruptor de controle da escotilha do teto ( Ao lado da cama )
E23 ilumina¢do do acendedor de cigarros

S43 Interruptor do ar condicionado

A5 REGUA De Reles
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