FAMILIA CURSOR 8 - 13

SISTEMA DE INJEGAO ELETRONICA
MS 6.2 UI




APRESENTACAO

Nesta apostila iremos estudar conceitos tedricos e praticos sobre o sistema UI.

O nosso principal objetivo neste mddulo é conhecer o funcionamento de cada componente do
sistema, a sua fungdo no conjunto, saber testa-lo e por fim compreender o funcionamento e as
estratégias de controle.

O seu empenho no estudo deste conteldo é vital para o sucesso do aprendizado e para a
melhoria da qualidade de servico.

Bom estudo!!!



INTRODUCAO

As Leis Brasileiras de Emissoes

Segundo a resolucao 315 de 29 de Outubro de 2002 do CONAMA - Conselho Nacional do Meio
Ambiente, todos os veiculos pesados fabricados no Brasil a partir de 2006 devem atender aos
indices exigidos pelo PROCONVE 5 (P5).

Para veiculos produzidos a partir de 2009, os veiculos devem atender ao PROCONVE 6 (P6)
que é mais rigoroso que o P5.

Os indices P5 e P6 equivalem as normas EURO III e IV respectivamente que, por sua vez, sao
representadas pelas fases V e VI do CONAMA.

CONAMA |CO{g/kwh)| HC(gMwh) MO gkwh) FUMAGA(K) PARTICULAS(ghwh)
FASE 1 - - - 25 -

FASE 2 11,2 2.5 14.4 2.5

FASE 3 4.4 1,23 8,0 25 0,7/0.4

FASE 4 4.0 1.1 0.7 - 015

CONAMA | COlg/kwh ] NMHCIghwn | METANC CH4ghwh)] NOXigiowh) | MP-RARTICULADOS ghwh)

FPS5-2006 545 1.6 5.45 5.0 0,16 ou 0,217

PE-2009 4.0 1.1 4.0 35 0,03




Introducao a Emissao de Poluentes

O Diesel é obtido pela destilagdo fracionada do petréleo e é formado por uma variedade de
hidrocarbonetos com ponto de ebulicdo que varia de 180°C a 360°C (Norma DIN 51 601
aplicadas na Alemanha).

A composicdo do Diesel apds a destilagdo ird variar de acordo com a qualidade do Petrdleo
usado. a quantidade de enxofre e outros compostos indesejaveis devem ser tratados e
monitorados pelo fabricante.

A relagdo tedrica ideal ar/combustivel do Diesel é de 14,5 partes de ar para 1 parte de Diesel.

Durante o funcionamento do motor a mistura ar/combustivel é extremamente pobre, com
Lambda variando de 1,1 a 1,4.

Ar/Combustivel
Ar/Combustivel Estequiométrica

Lambda()) =



CARACTERISTICAS TECNICAS

Cursor 8 Cursor 13
Cilindrada (litros) 7,79 12,88
Poténcia KW (CV) 228 (310) 279 (380) 309 (420)
Regime (rpm) 2400 1500 - 1900 1600 - 1900
Torque Nm (Kgm) 1200 (120) 1800(183,5) 2100 (214)
Regime (rpm) 1000 - 1900 1000 - 1400 1000 - 1500

CODIGO DOS MOTORES

FIlz||EJ|E| C|lE€|ET[A|I:]F|C|CIT|-
|
- N‘O de producao
Versao
Nivel de emissdes A= EURO 2
Nivel de poténcia ou torque B= EURO 3
Aplicacao (como caminhdo)
Alimentacao+injecdo (TCA, diesel injecao direta)
NO de cilindros

Motor Poténcia

F2B

Evolugao da familia - cilindrada B = 310cv

Familia motores F3B

C=420cv

G = 380cv




COLOCAR O MOTOR EM FASE

Antes de iniciar a desmontagem do motor,
devemos coloca-lo em fase, conforme
seqliéncia a seguir.

1 -Ferramenta para travar o volante
99360351

1 - Travar o volante com a ferramenta 99360351

REMOGAO DO RETENTOR DIANTEIRO/TRASEIRO

1 - Retentor
2 - Extrator 99340553

REMOCAO COMANDO DE VALVULAS

1 - Retentor
2 - Extrator 99340054

1 - Ferramenta 99360553

1 - Ferramenta 99360180
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CONTROLE DA OVALIZACAO DOS CILINDROS
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REMOCAO/RECOLOCACAO DA CAMISA

~

2 - Ferramenta 99360706

3 - Camisa do cilindro
4 - Placa 99360728
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1 - Calco de ajuste
2 - Camisa do cilindro
3-4-5 - Anéis de vedagao
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Os calgos de ajuste sao fornecidos nas
seguintes espessuras: 0,08; 0,10; 0,12; e
0,14.
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CONTROLE DA PROJECAO DA CAMISA

Controlar a projecao da camisa em relacdo ao bloco utilizando a ferramenta especifica(2),
torquear os parafusos (1) e medir com o comparador (3):

Toque parafusos - Valor da projegao

Cursor 8 170 Nm 0,035 a 0,065

Cursor 13 225 Nm 0,045 a 0,075




CONTROLE DAS MEDIDAS DOS MUNHOES E MOENTES

Cursor 8

o p—

| 73,000
| 3,030

Casquilhos superiores

4
[36,250
— 1 36,400 ] '
_ ! 39,70
e i i i e et 11
' 3,000
— 3030
| __1
| . 3,380 |
sb L

Casquithos inferiores




Cursor 13

Crsquifios supenores

—_—
o3

3,140
Casquithos nferionas
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SELECAO DOS CASQUILHOS DOS MANCAIS E BIELAS

Cursor 8
Casquilhos de biela
— [ 51D ] 0T |C 8= [ +058 ]
[“vermeine | [Z050 - 2070 | (ERFEEFRELE | 2 |
ﬁD | | | | ERE RN | R F |
| TG || 2021 - 2 030 |
=]
mm, | o
— (e |

Casquilhos dos mancais

2

] | e | |

[ vermeine | [ 3.000 - 5.010 | ERFIEERELE | EFEEE IR
[_wese | ECEECE |
|

Ao | [ 2021 - 3030 |

O]
105 s
Cursor 13
Casquilhos de biela so || 0w g4 || 0508
1 verete || 1965+ 1975 2062+ 2102 || 1219 2229
@ airmalhaPral 2.(.'-;1- 2038
Vords || 1976+ 1985 | 2i05e 2112 || 220+2239
ok I B dl 112 ||
TR | [Tvergereee | 1099+ 2098
Casquilhos dos mancais r 5TD «0127 || ~a1s4 | +0.508

\f'-.:"'w:l.fw. . 3,110+ 3010 31237 = 3247

@ YermemoFrolo | 1173+ 1183

1I2l + 3130
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SELECAO DOS CASQUILHOS DOS MANCAIS E BIELAS

Cursor 8

ﬁmm

89,000 - 89,009

[89,010 _85,019)
89,020 _ 89,030

[

I%IIEI

[w][=][=]

Cursor 13
£ mm

&
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SELECAO DE CLASSE DOS MUNHOES E MOENTES BIELAS

Cursor 13

Cursor 8
Moentes de biela

Moentes de biela

1=72,915 + 72,924 1 = 89,970+ 89,979
2 =72,925 + 72,934 2 = 89,980 + 89,989
3 =72,935 + 72,945 3 = 89,990 + 90,000

Cursor 13

Cursor 8
Munhdoes principais

Munhoes principais
99,970+ 99,979
99,980+ 99,989
99,990+ 100,000

1 = 82,910 + 82,919 1
2 = 82,920 + 82,929 2
3 = 82,930 + 82,940 3

13



SELECAO DE CASQUILHOS DE MANCAIS

STD
(Padrio)

1 r . 3
Verde Verde | Werde
it ey Werde Worde

Vermalhao

Wesrmaelo

Vermeo Vermaolho | Wermelho

iermehio Ve e s edho




SELECAO DE CASQUILHOS DE MANCAIS (MUNHOES RETIFICADOS)

Cursor 8
-0,127

vermelho/preto
3,063 =+ 3,073

verde/preto
3,074 = 3,083

Cursor 13

-0,127

vermelho/preto
3,173 =+ 3,183

verde/preto
3,184 = 3,193

3,127 + 3,137

82,784 99,843
82793 | 99.852
82,794 | |99,853
82,803 . 99,862
82,804 | 99,863 |
182,814 | 99,873
0,254 0,254
Vermelho Vermelho

3,237 + 3,247

| 82,666
| 82,686

0,508

Vermelho
3,254 + 3,264

99,726 |
99,746 |

Vermelho
3,364 = 3,374

199,472
1 99,492

|
WarcaPrels | WercePrat | | VardaFreto
[ WerdaPrele i'_'-,hd:'.'ﬁa'_'r | VarcaPralo
2 VAT g POrFTHs | Varde/Prat VerdiFrel
MermealhasPratn | Verde Mreto
3 'm-llrlelm:lﬂab.l| VermelhoiFraly “Verde/Frako

[ \ermelhoPrado |

.1LJI:'II1l|"'I ﬂ-’m': P v R

o 3
armelho ' Wormeiho igrmadho
Wermglhg Vermelha Varmalng
|
| I
| I

I 2 3
Wermeig | Vemelno armdha
Wermelha Vermslno Warmmelha

N\
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CLASSIFICACAO DE BIELAS

1 - Classe do peso
2 - Classe do casquilho

3 - Nimero capa/ biela

{Padrio)

1 ' 2 3
| [
Verde | Verde | Verde
1 — : | -
Verde | Verde Verde

Vermelho ! Verde
2 JE—
|
| Vemelho | Verde
I —
|
| — N .
. Vermelho Vermelho Vermelho
3

Vemelho Vermelho Vermealho




SELECAO DE CASQUILHOS DE BIELA (CASQUILHOS RETIFICADOS)

Cursor 8
-0,127

vermelho/preto

2,074+ 2,083
verde/preto

2,063+ 2,073

172,789 |
72,798

(72,671 |

' 72,680 |

172,809 |
172,818 |

0,254
Vermelho
2,127 =+ 2,137
verde
2,138 =+ 2,147

72,671 |
72,680 |
72,681 |
| 72,691

0,508

Vermelho
2,254 = 2,264
verde
2,265 + 2,174

72,417
72,426

72,427
72,437

Cursor 13
-0,127

vermelho/preto

2,028+ 2,038
verde/preto

2,039 =+ 2,048

I | 3 |
Pe— Verde/Preto [VerdePreto | Varda/Preto
| 89,843 '
| 89,852 Verde/Preto | | Verde/Preta | VerdePreto
‘I 89,853 Vermelho/Prato | Verde/Preto | VerdePrelo |
— |
| 391“1 VermelhoPreto Verde/Prato Verde/Preta
’ | J’
I ::l::; | | Varmalha/Preto Iu'ﬁmﬁlhmF'feto, Verde/Freto _!
L : i-‘ukrmglhm'Pmtg [ vermelhoPreta| “Verde/Preto
0,254 '_ |
| |
Vermelho [
2,092 = 2,102 |
verde | -
2,103 = 2,112 e ——
| 3
89,726 K\
!_83’135 Vermelho | ' Verde | | Verde |
| e —— | Wemelho erde Verde
| 89,736 ——— |
»
|
' 89,746 \wd
: [ vemeto | [ vemelho Verde
0,508 Vermelho | Verde
Vermelho o _-
2,219 + 2,229 o
verde
2,230 = 2,239
R
89,472 ] 2 3
89,481 | —
39.4“1 | \l'crmcl!;u . Verde Werde
39-"91 | Vermelho | Verde \erde
| Vemelho | | Vermelno " Verde
| Vemmelho _'-;'ermelhn Verde
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VERIFICACAO DE FOLGAS RADIAIS

Montar um fio calibrado adequado.
Torques: - 12 fase 120 Nm
- 22 fase 60°

Desmontar e comparar a largura em que
ficou o fio esmagado, verificando se a
medida estd dentro do especificado no
manual.

Cursor 8 13
Munhdao 0,040-0,080 0,060-0,100
Moente 0,035-0,075 0,050-0,090

VERIFICAGCAO DE FOLGAS AXIAIS

Verifique se o valor esta dentro do indicado.

Cursor 8 13
0,11-0,30 0,10-0,30

1 - Relégio comparador
2 - Ponta do injetor

Medir cada injetor, o valor encontrado devera

ser:
Cursor 8 13
Projecao 1,1 0,52-1,34

18
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DESMONTAGEM DAS VALVULAS

(=) @) (=)

177

SEQUENCIA DE TORQUE BLOCO MOTOR

19



MONTAGEM DO RETENTOR GIRABREQUIN D/T

for bt | =, :
— s Fasy y \‘\__\ "-\.'\::;-:;ﬁ/'z
Og=7or NS .
' 7 LAY =
oy e : g\
2T \ Y
A ) o
WY -\'\\'\ s / LFY, iy \ __4.:_ ._.7"
NN A B N Yy
g _——y
N
1 —Retentor Cursor 8 Cursor 13 1- Retentor Cursor 8 Cursor 13
2 - Mandril 99346245 99346250 2 - Mandril 99346246 99346251
3 - Porca de 3 - Porca
ajuste de ajuste
SEQUENCIA DE TORQUE CABECOTE
~ Sequéncia de torques:
4 12 fase 60 Nm
Co)|2s
S é{, 9{0- 'Ec Féu T’ég : 22 fase 120 Nm
o ° o & [ o *C)|26
23 15 7 | | 32 fase 90°
19 1 3 6 14 n 42 fase 45° nos parafusos 4, 5,

12,13,20e 21
52 fase 65° nos parafusos 1, 2,

3,6,7,8,9,10, 11, 14, 15, 16,
17, 18, 19, 22, 23, 24, 25 e 26

20



REFERENCIAS DO VOLANTE

A = Furo do volante com uma ranhura, correspondente ao PMS dos pistoes 3 e 4.
B = Furo do volante com uma ranhura, correspondente ac PMS dos pistées 1 e 6.
C = Furo do volante com uma ranhura, correspondente ac PMS dos pistdes 2 e 5.
D = Furo do volante com duas ranhuras, comrespondente a 54°,

Visla dos furos =

A-B-c R Y ! Vista dos furos D

13 fase torque 120Nm
22 e 32 fase 60°

42 fase 30°

21



FASAGEM

1 - Ferramenta 99360612
2 - Furo de referéncia

Cursor 8 Cursor 13
1 - Calibre 99395215 99395219
2 - Parafuso (torque- 24,5+2,5Nm) 1 - Engrenagem

3 - Posicdo do suporte 2 - Parafuso (torque- 30+3Nm)
(o
@ Folga 0,073 = 0,195
T;
(4)

22



POSICIONAMENTO DAS PONTE

i -:. :/_ = 4 /;‘%—‘\N - .
\ { F&" : :5? “J:I W Montar com os furos de diametro maior todos
\% I \_,‘;& \f:‘\‘i/ = para o mesmo lado.

i -/

Posicionar o relégio comparador (1) no
cilindro 1 (2), aplicar uma pre-carga de
6mm.

Girar o volante do motor no sentido horario,
até alcangar o valor minimo.

Zerar o comparador.

Girar no sentido anti-horario até que o valor
de elevacdo do cames seja:

Cursor 8 Cursor 13
4,90 £ 0,05 5,31 + 0,05
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SINCRONISMO DA RODA FONICA

1 - Roda fonica
2 - Ferramenta 99360613

£ 3 - Parafuso de fixagdo da roda fonica

S’

Cilindros simétrico:

1-6;2-5;3-14

ol

I’
i

izl —
S8 B
SRS = =
=y =T — -:Ff“_:ggﬁk =
Partida e Balancin Regular a Regular a pre-
rotacao no Valvula do folga das carga dos
sentido cilindro N° valvulas do injetores do
horario cilindro N° cilindro N°
1-6noPMS 6 1 5
120° 3 4 1
120° 5 2 4
120° 1 6 2
120° 4 3 6
120° 2 5 3
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SISTEMA ELETRONICO DE INJEGAO

CURSOR 8

1 - Sensor de temperatura do combustivel
2 - Valvula p/ retirada de ar do sistema

3 - Filtro de combustivel secundario

4 - Valvula de derivagao (0,3+0,4 bar)

5 - Bomba de combustivel

6 - Valvula integrada (3,5 bar)

7 - Valvula de sobre-pressao (5 bar)

8 — Reservatoério de combustivel

9 - Bomba de enchimento da linha

10 - Filtro primario

11 - Valvula de retencgao (abertura 0,1 bar)
13 - Centralina

14 - Juncgao dos retornos

15 - Injetores-bomba

25



CURSOR 13

OO

E
%

1 - Sensor de temperatura do combustivel
2 - Valvula p/ retirada de ar do sistema

3 - Filtro de combustivel secundario

4 - Valvula de derivagao (0,3+0,4 bar)

5 - Bomba de combustivel

6 - Valvula integrada (3,5 bar)

7 - Valvula de sobre-pressao (5 bar)

8 - Reservatorio de combustivel

9 - Bomba de enchimento da linha

10 - Filtro primario

11 - Valvula de retencgdo (abertura 0,1 bar)
13 - Centralina

14 - Juncgao dos retornos

15 - Injetores-bomba

26



CURSOR 8 - 13
A central eletronica MS6.2 gestiona as seguintes fungdes principais:

Injecdo do combustivel;

Funcdes dos acessorios (cruise control, limitador de velocidade, tomada de forga, etc...);
Freio motor;

Auto-diagnostico;

Recuperacdo de dados;

Também permite:
Interface com outros sistemas eletronicos de bordo

Dosagem de combustivel A dosagem do combustivel esta calculada em
fungao de:
- posicao do pedal do acelerador
- rotagdes do motor
- quantidade de ar admitido

o resultado pode ser ajustado em fungao:
- da temperatura da agua

ou pra evitar:
- ruidos

- fumacga

- sobrecargas

Pode ser alterado em fungao de:

- acionamento do freio motor

- intervencao de dispositivos externos (ASR, ABS,
limitador de velocidade, etc...).

- inconvenientes graves que comprometam a
reducdo de poténcia ou parada do motor

A centralina, depois de determinar a massa de ar
introduzida medindo o seu volume e temperatura,
calcula a quantidade massa de combustivel a ser
injetada no cilindro de destino (mg. por injecao)
também em fungdo da temperatura do
combustivel.

A massa de combustivel assim calculada primeiro é
convertida em volume (mm3 por injecao) e depois
em graus por rotacdo, quer dizer duracao da
injecao.

27



Correcao da dosagem de
combustivel em fungao da
temperatura do liquido de
arrefecimento do motor

Correcao da dosagem de
combustivel para evitar ruidos,
fumaca e sobrecargas

De rating

Controle eletronico do avancgo da
injecao

Quando esta frio o motor encontra maiores
resisténcias para entrar em funcionamento: os
atritos mecanicos sdo mais elevados, o éleo esta
mais viscoso, as diversas folgas nao estao
otimizadas.

O combustivel também tende a condensar-se nas
superficies metalicas frias.

Com o motor frio a dosagem do combustivel €,
maior que quando gquente.

A centralina esta programada para efetuar
correcoes no funcionamento do motor, visando
minimizar e evitar estes inconvenientes.

Em caso superaquecimento do motor, a injecao se
adequar diminuindo a temperatura alcancada pelo
liguido de arrefecimento.

O avanco (inicio da injecdo, expresso em graus)
pode ser diferente de uma injecao a outra,
também de um cilindro ao seguinte e é calculado
em funcdo da temperatura, em fungdo da poténcia
do motor (posicao do acelerador, rotacao do motor
e da quantidade de ar introduzido).

O avanco é corrigido:

- nas fases de aceleracao

- com base na temperatura do liquido de
arrefecimento.

Também para obter:
- redugdo de emissdes, ruidos e sobrecargas
- melhores aceleragdes do veiculo

Durante a partida, vai implementando um avancgo
elevado, em fungao da temperatura do liquido de
arrefecimento.

O feed-back do inicio da injegdo é proporcional a
variacdo da impedancia da eletrovalvula do injetor.

28



Regulador de velocidade

Partida do motor

Partida a frio

O regulador eletronico de velocidade apresenta
ambas as caracteristicas dos demais reguladores:
- minimo e maximo

- todos os regimes

Permanece estavel em gamas onde os reguladores
tradicionais mecanicos sdo imprecisos.

Nos primeiros giros do motor ocorre o0 sincronismo
dos sinais de fase e reconhecimento do cilindro n°
1 (sensor do volante e sensor da arvore de
distribuicao).

A partida ignora o sinal do pedal do acelerador. A
temperatura de partida é determinada
exclusivamente em fungdo do liquido de
arrefecimento, mediante a uma programacgao
estabelecida.

A centralina ao detectar uma determinada rotagao
e aceleracao do volante do motor, considera que o
motor ja arrancou, reabilita o pedal do acelerador.

Quando um dos trés sensores de temperatura
(agua, ar ou combustivel) registrarem uma
temperatura inferior a 10°C, ativa-se o sistema de
pré-aquecimento.

Ao se ligar a chave de ignicdo, acende-se uma
lampada de pré-aquecimento e permanecera acesa
durante um periodo variavel em fungao da
temperatura (enquanto a resisténcia de pré-
aquecimento do coletor de admissao aquece o ar),
piscando . Neste momento podera ser dado a
partida no motor.

Com o motor em marcha a lampada se apaga, mas
a resisténcia permanecera alimentada durante um
certo tempo (variavel), efetuando o pés-
aquecimento.

Com a lampada esta intermitente e o motor ndo
parte dentro de 20 a 25 s (tempo de desativagao),
a operagdo sera anulada para que ndo se
descarregue as baterias.

A curva de pré-aquecimento é variavel, inclusive
em relagdo a tensdo da bateria.
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Partida a quente

Run Up

After Run (Power latch)

ATENCAO

Se as temperaturas de referéncia superarem todos
10°C, ao ligar a chave de contato a lampada se
acende por 2 s aproximadamente, para um breve
teste e logo se apaga.

Imediatamente podera ser dado a partida do
motor.

Ao ligar a chave de partida, a centralina transfere
para a memdria principal as informagoes
memorizadas no momento da parada anterior do
motor (After run) e efetua uma diagnose do
sistema.

Cada vez que o motor é desligado através da
chave, a centralina permanecera alimentada por
alguns segundos através do relé principal.

Isso permite que o processador transmita alguns
dados da memoria principal (do tipo volatil) a uma
memdria ndo volatil, que se pode cancelar e
reescrever (Eeprom), para requisita-los no
momento da proxima partida do motor (Run Up).

Estes dados sao:

- rotagcdo minima do motor

- calibragem de alguns componentes
- meméria de avarias

O procedimento dura alguns segundos,
normalmente de 2 a 7 s (dependendo da
quantidade de dados a guardar), depois deste
processo a ECU envia um comando ao relé
principal e o desconecta da bateria.

E muito importante que este processo nao seja
interrompido, como, por exemplo, desligar a chave
geral da bateria antes que se passe 10 s apoés
desligar o motor.

Se isto ocorrer, o sistema ainda sera garantida
desde que nao ocorra 5 desligamentos incorretos
seguidos, se forem 5 seguidos a ECU memorizara
um erro e na préoxima partida o motor funcionara
com poténcia reduzida e acendera lampada EDC.
Repetidas interrupgdes seguidas podem acarretar
na inutilizagdo permanente da centralina
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E a fungdo de interrupcdo da injecdo de
Cut-off combustivel quando em desaceleracao, durante o
freio motor, etc...

Balanceamento dos cilindros O equilibrio individual dos cilindros contribuem
para aumentar o conforto e a conducao.

Esta fungdo permite um controle individual e
personalizado da temperatura do combustivel e do
inicio da injecdo para cada cilindro, inclusive
diferenciado de um cilindro para outro,
compensando assim as tolerancias hidraulicas do
injetor.

As diferencas de fluxo (caracteristica da
temperatura) entre os diversos injetores nao
podem ser avaliadas diretamente pela centralina,
sendo assim para esta operagdo sera necessario
fornecer através de operagao prevista, a insergao
do cddigo de cada injetor a centralina através do
EASY.

Sincronismo Na falta do sinal do sensor do comando de
valvulas, a centralina procura de todas os modos
reconhecer os cilindros para injetar o combustivel.

Se isto ocorre quando o motor ja estiver em
marcha, a sucessdao da combustdo ja assumida
pela centralina esta mantera a seqliéncia ja
sincronizada.

Se isso ocorre com o motor parado, ao dar uma
nova partida a centralina ativa um sé injetor, isto é
apos duas voltas do girabrequim desse cilindro se
produzird uma injecao e a centralina tomara como
referéncia este injetor e partird o motor.
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PRINCIPAIS COMPONENTES
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INJETOR BOMBA

\

1 - Anel de vedacdao combustivel/6leo
2 - Anel de vedagao combustivel/gases/dleo
3 - Anel de vedacdao combustivel/gases de escape

Caso a substituicao seja feita com o motor
instalado no veiculo, antes de efetuar a
desmontagem dos injetores bomba, drene o
combustivel presente nas tubulacdes do
cabecgote, desenroscando as porcas de
abastecimento e retorno dos mesmos.

Quando da substituicdo de mais de dois
injetores, é necessario conectar o Easy e
quando for solicitado pelo programa,
intruduza o cédigo gravado no injetor, para a
reprogramacao da centralina
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FASES DO INJETOR

FASES DE ABASTECIMENTO

el ]

-~ ol =
=5 i ] SR
)
s :
\_ r
j

1 - Valvula de combustivel

2 - Pistao

3 - Saida de combustivel

4 - Entrada de combustivel e refluxo

1 - Valvula de combustivel

2 - Pistao

3 - Saida de combustivel

4 - Entrada de combustivel e refluxo

34



FASES DE REDUGAO DA PRESSAO

1 - Valvula de combustivel

2 - Pistao

3 - Saida de combustivel

4 - Entrada de combustivel e refluxo

Sensor do tipo N.T.C.
Conectado a centralina nos pinos A6 e Al11
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RESISTENCIA DE PREAQUECIMENTO

Resisténcia ~ 0,7Q

SENSOR DE PRESSAO E TEMPERATURA DO AR

Componentes:

1- Sensor de pressao do turbo.
2- Sensor de temperatura do ar.

Transdutor de pressao.
Alimentado com 5 V.
Conectado a centralina nos pinos :
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ELETROVALVULA DO FREIO MOTOR

Sensor do tipo indutivo.

Volante - Conectado a centralina nos pinos Al e A13.
Comando - Conectado a centralina nos pinos A2 e A14.
Nao possui regulagem.

Sem o sinal deste, o contagiros nao funciona.
Resisténcia ~ 900 Q

Normalmente Fechada.
Conectada aos pinos A3 e A32.
Resisténcia da bobina 37 ~ 47 Q.
O freio motor s6 é ativado acima de
1000 rpm
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3 x 18

6 + 1
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FUNCIONAMENTO DO PREAQUECIMENTO

o
= I
[Tl

&

i

Temperatura da agua

Temperatura do ar
LA J | |

Temperatura do combustivel
E.C.U. MS6.2
T<I10°C

T

Main
Relé

y
TE

ayay
TR
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BLINK CODE EDC

Blink Descricao de Falhas Lampada EDC
Code
Veiculo
1.1 Sinal de velocidade do veiculo Acesa
1.2 Interruptor Acesa
1.3 Interruptor Cruise Control Acesa
1.4 Sinal do pedal do acelerador Acesa
1.5 Sinal do interruptor da embreagem Apagada
1.6 Sinal incorreto do pedal de freio Acesa
1.7 Sinal incorreto do pedal de freio / acelerador Apagada
Motor
2.1 Sensor temperatura do liquido de arrefecimento Apagada
2.2 Sensor temperatura do ar Apagada
2.3 Sensor temperatura do combustivel Apagada
2.4 Sensor de pressao de sobre-alimentacao Acesa
2.5 Sensor de pressao atmosférica (interno da centralina) Apagada
3.5 Tensdo da bateria Apagada
Injetores
5.1 Injetor do cilindro 1 Acesa
5.2 Injetor do cilindro 4 Acesa
5.3 Injetor do cilindro 2 Acesa
5.4 Injetor do cilindro 6 Acesa
5.5 Injetor do cilindro 3 Acesa
5.6 Injetor do cilindro 5 Acesa
Rotacoes do Motor
6.1 Sensor do volante Acesa
6.2 Sensor do eixo comando de valvulas Acesa
6.4 Motor fora de rotacdes Intermitente
Central
9.1 Erro da centralina
9.2 Dados sem corrigir na EEPROM
9.4
9.5
9.6
9.7
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