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Descrigdo do componente - Tela do painel de instrumentos (ICS)

Tipo 963, 964
com Code J6B (Posto de comando multimidia)
Tipo 963, 964

com Code J6C (Posto de comando multimidia, interativo)

Disposi¢ao

O médulo de comando da tela do painel de instrumentos (ICS) (A153)
esta disposto no local do painel de instrumentos anterior no campo de
visdo direto do motorista.

Representado no veiculo com Code J6B (posto de comando
multimidia) (Display de alta resolugdao com 25,4 cm (10,25“) de
diagonal da tela)

A153  Modulo de comando da tela do painel de instrumentos
(ICS)

Representado no veiculo com Code J6C (posto de comando
multimidia, interativo) (Display de alta resolugao com 30,5 cm
(12“) de diagonal da tela)

A153  Modulo de comando da tela do painel de instrumentos
(ICS)

Funcao

O moédulo de comando da tela do painel de instrumentos reproduz o
meio de saida para o médulo de comando do painel de instrumentos
(IC) (A151). O médulo de comando da tela do painel de instrumentos
reproduz para o motorista o Status de conducéo e do veiculo
preparado graficamente. Nisto as indicacdes analdgicas até o
presente momento como velocimetro e tacémetro serdo
representadas como um Display circular, o nivel de combustivel, nivel
do reservatorio de ARLA 32 seréo representados como diagrama de
barras. O display de grafico completo possibilita uma melhor
representacdo das informagdes de condugéo e dos contetudos do
computador de bordo. As informagdes serdo exibidas em alta
resolucdo e em cores.

O médulo de comando da tela do painel de instrumentos esta
integrado na comunicacido em rede através dos seguintes sistemas
Bus:

Variaveis

Veiculos com Code J6B (posto de comando multimidia):

e 10,25 Display de grafico completo

e Indicacdo circular para velocimetro e tacometro

e Indicagdo de barras para nivel de combustivel e nivel do
reservatério de ARLA 32

Veiculos com Code J6C (posto de comando multimidia, interativo):

e 12" Display de grafico completo

o Trés Screendesigns:
e "Advanced"
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o CAN da interface do usuario (CAN 17)
e HSVL (link do video High Speed)

o "Classic"

o '"Interactive" (em veiculos com Code S1l (assistente de
manutenc¢éo de distancia))

o Representacéo individual e variavel dos contetdos em trés Cluster
(,Advanced"):

e No centro, um grande display redondo com o velocimetro e
informagdes de condugéo.

o A esquerda do mesmo, informagdes referentes ao veiculo,
como presséo do freio, temperaturas de servico, nivel de
combustivel etc.

o A direita do mesmo, informagdes referentes ao motorista com
tempos de conducgéo e descanso, agenda telefonica, audio etc.

e Indicagdo de barras para nivel de combustivel e nivel do
reservatorio de ARLA 32

o Representacao classica ("Classic"), visualizagdo como em veiculos
com Code J6B (posto de comando multimidia).

e Em associagcdo com os assistentes de manutengéo de distancia
(em veiculos com Code S1l (assistente de manutencéo de
distancia)) o motorista podera adicionalmente selecionar o
desligamento automatico de um grafico ampliado de assisténcia
"Interactive™. Na ativacdo do assistente de manutencéo de
distancia o Screendesign comuta automaticamente para o modo
"Interactive".



Modulo de comando do instrumento combinado (ICUC) - descrigdo do

componente

Tipo 963,964

Disposicao

O moédulo de comando do instrumento
combinado (A1) se encontra no painel de
instrumentos, no lado do motorista.
Representado no veiculo antes da geragao
do modelo 5

1 Pontos de instalagéo (para luzes
piloto adicionais)
A1 Médulo de comando do

instrumento combinado (ICUC)
A1pl Display multifuncional
A1p2 Indicador de velocidade
A1p3 Indicador do nivel de combustivel
A1p4  Exibigdo do horério e da
temperatura externa
A1p5  Indicagéo de rotagdo
A1p6  AdBlue® indicagdo de nivel
A1p7  Exibigdo do dia e da distancia
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percorrida completa

Encarrogamento

Uma otimizacéo da legibilidade é alcangada através de uma

composicéo clara e objetiva com:

e dois grandes instrumentos analdgicos redondos para a indicagéo
da velocidade (A1 p2) e a indicagéo da rotagdo (A1 p5)

e duas indicacdes analdgicas executadas como segmentos de
circulos para a indicagdo do combustivel (AA1p3) e a indicagéo de
nivel AdBlue® (AA1p6)

e Dois displays digitais para a indicacéo do horario e da temperatura
externa (A1 p4) e da distancia percorrida no dia/distancia total
percorrida (A1 p7) (dependendo da variante)

Variaveis
O médulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) esta
disponivel nas trés seguintes variantes basicas:
o Com Code (J1A) painel de instrumentos de 10,4 cm

e Display colorido TFT de 4,1"

e lluminacdo amarela de fundo do mostrador

o Reproducéo de audio através de um alto-falante integrado
e Com Code (J1B) painel de instrumentos de 10,4 cm

e Display colorido TFT de 4,1"

e lluminacéo branca de fundo do mostrador

e Display para horario/temperatura externa e distancia percorrida

no dia/distancia total percorrida

o Reproducgao de audio através do alto-falante central (B50)
e Com Code (J1C) painel de instrumentos de 12,7 cm

e 5,0"display colorido TFT

Fungéao

O médulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) serve como
unidade central de informacéo e exibicdo. Ele informa o motorista
sobre a situacadr ~*~amica e estatica do veiculo.

e um display multifuncional disposto centralmente (A1 p1) para
informacéo do motorista

e disposicédo separada das luzes de controle e alerta, as quais
pertencem a série e execugdes especiais, assim como pontos
adicionais de instalagdo (1) para lampadas piloto de sistemas
instalados posteriormente

Para uma melhor legibilidade das indicagdes, o médulo de comando

do painel de instrumentos (ICUC) possui uma moldura de cobertura, a

qual separa os elementos de indicagéo e, com isso, ameniza também

reflexos que podem ocorrer por incidéncia de raios solares.

O moédulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) ndo possui

elementos de comando integrados. A operacéo ocorre exclusivamente

através do grupo de teclas do volante da diregdo multifuncional

esquerda (S110).

e Illuminagdo branca de fundo do mostrador
e Display para horario/temperatura externa e distancia percorrida
no dia/distancia total percorrida

o Reprodugéo de audio através do alto-falante central (B50)

o Interface de video para a conexdo de uma camera
e Com Code (J1E) painel de instrumentos de 12,7 cm

e Display colorido TFT de 5,0"

e lluminacéo branca de fundo do mostrador

e Display para horario/temperatura externa e distancia percorrida

no dia/distancia total percorrida
o Reproducéo de audio através do alto-falante central (B50)
Das trés variantes basicas aqui relacionadas ainda existem

(dependendo do acabamento do veiculo) varias execugdes.
Em veiculos com Code (J6B) posto de comando multimidia ou Code
(J6C) posto de comando multimidia, interativo (a partir da geragéo do
modelo 5), o painel de instrumentos € composto pelos seguintes
componentes:
e Moddulo de comando do painel de instrumentos (IC) (A151)
o Modulo de comando da tela do painel de instrumentos (ICS)

(A153)



Alavanca multifunctional direita - descrigdo do componente

Tipo 963, 964

Representado no veiculo até a geragdao do modelo 4

S23  Alavanca multifuncional direita

Representado no veiculo da geragao do
modelo 5

S23  Alavanca multifuncional direita

Disposicao
A alavanca multifuncional direita é instalada no lado direito da coluna
de direcao.

Encarrogamento

S23 s1 Interruptor de posigdo da transmisséao (D/N/R)
S23 s2 Borboleta para mudanga de marcha (+/-)
S23s3 Tecla do programa de condugé&o (M/A)

S23 s4 Interruptor do freio continuo

Fungao
Através da alavanca multifuncional direita, o motorista pode comandar
as seguintes funcdes:

o Freio continuo (freio motor/retardador (no Code B3H (retardador
hidraulico secundario)))
e Acionamento da caixa de mudancas




Fungéao E‘ De acordo com o acabamento do veiculo, sdo instaladas seis
Os sinais de comando séo transmitidos, através do LIN da alavanca diferentes variantes da alavanca multifuncional direita.
multifuncional direita (LIN 3), ao médulo de comando do controle do

veiculo (CPC) (A3).



[indice dos componentes do retarder hidraulico

Tipo 963, 964
com Code B3H (Retardador de agua secundario)

Representado no tipo 963, modelos

geracao 4

1 Retarder hidraulico secundario

A1 Mddulo de comando do
instrumento combinado (ICUC)

A3 Mddulo de comando do controle
do veiculo (CPC)

A4 Mddulo de comando da unidade

de controle do motor (MCM)

A5 Médulo de comando do
comando da caixa de mudancas
automatica (TCM)

A11 Méodulo de comando do
comando do retardador (RCM)

Z3
Z4
B933 Sensor de temperatura do -

liquido de arrefecimento

S23 Alavanca multifuncional direita
S23 s4 Interruptor do freio continuo
Z3 Ponto estrela CAN-Bus chassis
Z4 Ponto estrela CAN-Bus
propulséo
Z3
Representado no tipo 963, geracao de
modelo 5 _
1 Retarder hidraulico secundario
A1 Mddulo de comando do painel
de instrumentos (ICUC)
(somente em veiculos com Code
J6A (posto de comando
Classic)) Z4
A2 Mddulo de comando do gateway
central (CGW) -
A3a Mddulo de comando do controle
do veiculo (CPC)
A4 Mddulo de comando da unidade 71
de controle do motor (MCM)
A5 Médulo de comando do
comando da caixa de mudancas -
automatica (TCM)
A7 Mddulo de comando do médulo
de registro e ativagdo do sinal
Advanced (ASAM)
A11 Mddulo de comando do
comando do retardador (RCM)
A56 Mddulo de comando do
Predictive Powertrain Control (PP
C) (somente em veiculos com
Code GOT (Predictive Powertrain
Control))
A151 Mddulo de comando do painel

de instrumentos (IC) (somente
em veiculos com Code J6B
(posto de comando multimidia)
ou Code J6C (posto de
comando multimidia, interativo))

A153 Méodulo de comando da tela do
painel de instrumentos (ICS)
(somente em veiculos com Code
J6B (posto de comando
multimidia) ou Code J6C (posto
de comando multimidia,
interativo))

B933 Sensor de temperatura do
liquido de arrefecimento



S23

S23 s4
Z1

Z3
24

Alavanca multifuncional direita
Interruptor do freio continuo
Ponto estrela do CAN-Bus da
cabina - painel de instrumentos
Ponto estrela CAN-Bus chassis
Ponto estrela CAN-Bus

propulséo

Médulo de comando do instrumento
combinado (ICUC) - descricdo do componente

A1

Médulo de comando do Gateway central
(CGW) - descricao do componente

A2

Médulo de comando do controle do veiculo
(CPC) - descricdo do componente

A3a

Médulo de comando da unidade de controle

Motor 470, 471, 473

do motor (MCM) - descricdo do componente |A4

Moédulo de comando do comando da caixa de | Caixa de mudancgas 715
mudancas (TCM) - descricdo do componente |A5

Descricdo do componente - Médulo de Modelos geracgéo 5
comando avangado do médulo de registroe |A7

ativagéo do sinal (ASAM)

Médulo de comando do controle do retarder |A11

(RCM) - descricdo dos componentes

Descricdo de componente do médulo de
comando do painel de instrumentos (IC)

Veiculos com Code J6B (posto de comando
multimidia) ou Code J6C (posto de comandc
multimidia, interativo)

A151

Descricdo do componente - Tela do painel de
instrumentos (ICS)

Veiculos com Code J6B (posto de comando
multimidia) ou Code J6C (posto de comando
multimidia, interativo)

A153

Alavanca multifunctional direita - descrigado do
componente |

Retarder - descricdo do componente

indice descrigao do funcionamento retarder
hidraulico

Qn-



‘Médulo de comando do controle do veiculo (CPC) - descrigdo do componente

Tipo 963
Tipo 964

Representado no veiculo da geragdao do modelo 4

A3  Modulo de comando do controle do veiculo (CPC)

Representado no veiculo da geragdao do modelo 5

A3a  Moddulo de comando do controle do veiculo (CPC5)

Disposicao

O moédulo de comando do controle do veiculo esta disposto no lado do
acompanhante no compartimento eletrénico.

Tarefa

O médulo de comando de controle do veiculo calcula, dependendo do
programa de conducéo atual, diferentes grandezas de comando, que
séo relevantes para o ciclo de conducéo, das seguintes fungdes:

e Tempomat

Limiter

Assistente de manutengao da distancia (Code S1l)

Freio motor (calculo do momento do freio)

Comando do retardador (calculo do torque de frenagem (em
veiculos com Code B3H (retardador secundario de agua)))
Gerenciamento de calor

Determinagéo automatica da marcha (em veiculos com Code G5G
(Mercedes PowerShift 3))

o Monitoramento do nivel do liquido de arrefecimento

Monitoramento da corrente de carga

Monitoramento do filtro de ar

Limitagéo legal de velocidade

Supresséo ou solicitagdo de uma regeneragéo manual do filtro de
particulas de diesel (DPF) em dependéncia da posicéo de
comutacao da tecla bloqueio de regeneragao / regeneragéo
manual (S943) (com veiculos com norma Euro VI))

o Calculo/corregao do torque do motor

Fungdes adicionais em veiculos com Code G5H (comando da caixa
de mudancas manual):

o Avaliagédo do curso da embreagem

o Monitoramento da rotagédo de acionamento

® Supervisdo da temperatura do 6leo da transmissao

o Ativacdo do servomecanismo do cambio

e Ativacédo do grupo Split

De acordo com as tarefas executadas o médulo de comando do
controle do veiculo no Control Area Network (CAN) esta posicionado
como interface central (Gateway) entre o CAN do quadro do chassi
(CAN 3) e o CAN de acionamento (CAN 4). Através do CAN do quadro
do chassi e o CAN de acionamento, mensagens do CAN, relevantes
para as respectivas fungdes, sdo disponibilizadas por outros médulos
de comando e de maneira inversa enviadas também para eles.



Geragao de modelo 4

Dependente do equipamento o moédulo de comando do controle do

veiculo se comunica através de CAN com os seguintes moédulos de

comando:

o Modulo de comando do instrumento combinado (ICUC) (A1)

o Moddulo de comando gateway central (CGW) (A2)

o Modulo de comando da unidade de controle do motor (MCM) (A4)

o Moddulo de comando do comando da caixa de mudancgas (TCM)

(A5)

Médulo de comando do médulo de registro e ativagédo do sinal da

cabina (SCA) (A7)

o Moddulo de comando Single do médulo de registro do sinal e de
ativagéo (SSAM) (A7a)

e Modulo de comando do sistema anti bloqueio (ABS) de 4 canais
(A10)

e Moddulo de comando do controle eletronico do freio (EBS) (A10b)
(Wabco)

e Modulo de comando do controle eletrénico do freio (EBS) (A10c)
(Knorr)

o Modulo de comando do comando do retarder (RCM) (A11)

o Moddulo de comando, médulo especial parametrizavel (PSM) (A22)

o Modulo de comando do controle da presséo dos pneus (TPM)
(A35)

o Modulo de comando do sistema de assisténcia ao motorista
(VRDU) (A53)

o Modulo de comando do Predictive Powertrain Control (PPC) (A56)

e Modulo de comando do tratamento posterior dos gases de escape
(ACM) (AB0)

e Modulo de comando da embreagem hidraulica (CCM) (A69)

e Moddulo de comando do Hydraulic Auxiliary Drive (HAD) (A83)

e Tacografo (TCO) (P1)

Os seguintes sensores, interruptores e componentes estdo

diretamente conectados ao médulo de comando do controle do

veiculo:

Geragao de modelo 5

Dependente do equipamento o0 moédulo de comando do controle do

veiculo se comunica através de CAN com os seguintes moédulos de

comando:

o Modulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) (A1) (em
veiculos com Code J6A (poste de comando Classic))

o Moddulo de comando gateway central (CGW) (A2)

o Moddulo de comando da unidade de controle do motor (MCM) (A4)

Médulo de comando do comando da caixa de mudancas (TCM)

A5

g\/léciulo de comando do sistema eletrénico de freios (EBS) (A10b)

Médulo de comando do comando do retarder (RCM) (A11)

SAM com fungdes adicionais (XMC) (A22)

Médulo de comando do controle da presséo dos pneus (TPM)

(A35)

Moédulo de comando do sistema de assisténcia ao motorista

(VRDU2) (A53a)

e Moddulo de comando do Predictive Powertrain Control (PPC) (A56)

o Moddulo de comando do pds-tratamento dos gases de escape
(ACM 3.0) (AB0a)

o Modulo de comando da embreagem para turbo e retardador (CCM)
(AB9)

e Moddulo de comando do Hydraulic Auxiliary Drive (HAD) (A83)

o Camera multifuncional (MPC) (A84)

o Modulo de comando da plataforma de telematica Common (CTP)
(A150)

o Modulo de comando do painel de instrumentos (IC) (A151) (em
veiculos com Code J6B (posto de comando multimidia) ou Code
J6C (posto de comando multimidia, interativo))

Os seguintes sensores, interruptores e componentes estdo

diretamente conectados ao médulo de comando do controle do

veiculo:

o Modulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) (A1) (em
veiculos com Code JBA (poste de comando Classic))

Sensor do pedal do acelerador (B44)

Interruptor nivel do liquido de arrefecimento (B47)

Sensor do filtro de ar (B48)

Sensor da regulagem da presséo do liquido de arrefecimento
(B87) (em veiculos com Code B3H (retardador secundario de
agua))

e Alternador (G2) (Determinagéo do status do borne 50 e
monitoramento da corrente de carga)

e Alavanca multifuncional direita (S23)

e Tacografo (TCO) (P1) ou médulo de comando do instrumento
combinado (ICUC) (A1) (transmissé&o direta do sinal de velocidade)

Sensores adicionais e interruptores adicionais em veiculos com Code
G5H (transmissdo, manual):

e Sensor de posicdo da embreagem (B28)

Sensor de rotacdo da arvore intermediaria (B29)

Sensor de temperatura do éleo da transmisséo (B79)

Interruptor do grupo Split (S24)

Interruptor da posicéo neutra (S28)

e Interruptor da marcha a ré (S29)

O médulo de comando do controle do veiculo assume a ativagdo dos

seguintes componentes:

o Valvula eletromagnética da regulagem da pressao do liquido de
arrefecimento (Y53) (em veiculos com Code B3H (retardador
secundario de agua))

e Valvula eletromagnética do grupo Split (Y36) (em veiculos com
Code G5H (transmisséo, manual))

e Valvula eletromagnética do auxilio de mudanga de marcha (Y37)
(em veiculos com Code G5H (transmissdo manual))

o Unidade de comando da persiana inferior do radiador (A54) (em
veiculos com Code M7K (persiana do radiador))

o Unidade de comando da persiana superior do radiador (A55) (em

veiculos com Code M7K (persiana do radiador))

® Moddulo de comando da plataforma de telematica Lommon (CTP)
(A150)

o Mobdulo de comando do painel de instrumentos (IC) (A151) (em

veiculos com Code J6B (posto de comando multimidia) ou Code

J6C (posto de comando multimidia, interativo))

Sensor do pedal do acelerador (B44)

Interruptor nivel do liquido de arrefecimento (B47)

Interruptor do filtro de ar (B48a)

Sensor de temperatura externa (B92)

Sensor da regulagem da presséao do liquido de arrefecimento

(B117) (em veiculos com Code B3H (retardador secundario de

agua))

o Alternador (G2) (Determinacéo do status do borne 50 e
monitoramento da corrente de carga)

Sensores adicionais e interruptores adicionais em veiculos com Code

G5H (transmissdo, manual):

e Sensor de posicdo da embreagem (B28)

Sensor de rotagdo da arvore intermediaria (B29)

Sensor de temperatura do 6leo da transmisséo (B79)

Interruptor do grupo Split (S24)

Interruptor da posigao neutra (S28)

e Interruptor da marcha a ré (S29)

O médulo de comando do controle do veiculo assume a ativacéo dos

seguintes componentes:

e Valvula eletromagnética da regulagem da presséo do liquido de
arrefecimento (Y53) (em veiculos com Code B3H (retardador
secundario de agua))

e Valvula eletromagnética do grupo Split (Y36) (em veiculos com
Code G5H (transmisséo, manual))

e Valvula eletromagnética do auxilio de mudanga de marcha (Y37)
(em veiculos com Code G5H (transmissao, manual))



Tipo 963

com Code V2B (Actros modelo geragao 5)
Tipo 963

com Code V2F (Cabine Actros S/M geragdao modelo 5)
Tipo 964

com Code V2J (Arocs Geragao de modelo 5)
Tipo 964

com Code V3L (Actros BM964 geracido de modelo 5)
Disposicao

O médulo de comando do médulo avangado
de registro e ativacao de sinal se encontra no

compartimento de componentes eletronicos no
lado do acompanhante.
A7  Modulo de comando do médulo

Descrigdo do componente - Médulo de comando avangado do médulo de
registro e ativagao do sinal (ASAM)

avangado de registro e ativagdo do
sinal (ASAM)

Funcéo
Através do moédulo de comando do médulo avancado de atuagdo e
registo do sinal séo realizadas as seguintes fungées:

Fungdes da iluminagéo externa

Fungdes da iluminagao interna

Limpador dos vidros/sistema lavador do para-brisa

Teto corredigo/teto elevadico

Contato de ignicéo eletrénico e mecanico

Destravamento da cabina

Alternador

Monitoramento do distribuidor de energia da cabine (A8)
Bloqueios longitudinal e transversal do eixo traseiro

Bloqueio do diferencial

Tomada de forca lateral 1, lado da caixa de mudancgas

Ativagao da bomba da diregao hidraulica regulada pela demanda
Regulagem do nivel em veiculos com apenas um eixo acionado
(eliminagédo do modulo de comando da regulagem do nivel (CLCS)
(A26))

lluminacéo do reboque via tomada para reboque 24 V, 15 polos
(X102.15)

Sistema antibloqueio (ABS) reconhecimento de falhas do reboque
através do modulo de comando do ABS no reboque

No médulo de comando do médulo avangado de registro e ativagéo do
sinal estdo conectados, dependendo do equipamento, os seguintes

componentes:

o Modulo de interruptores do equipamento especial (A47)

o Modulo de interruptores 1 do teto (A48)

o Maddulo de interruptores inferior da cama do motorista (A50)

o Modulo de interruptores do sistema de luzes intermitentes de
adverténcia (A78)

e Sensor de desgaste da pastilha de freio do 1° eixo dianteiro
esquerdo (B1)

e® Sensor de desgaste da pastilha de freio do 1° eixo dianteiro direito

(B2)

Sensor de desgaste da pastilha de freio do 1° eixo traseiro direito
(B8)

Sensor de desgaste da pastilha de freio do 2° eixo traseiro
esquerdo (B9)

Sensor de desgaste da pastilha de freio do 2° eixo traseiro direito
(B10)

Interruptor de pressao do freio de estacionamento (B30)

Sensor do nivel de combustivel (B39)

Sensor de temperatura do 1° eixo traseiro (B77)

Sensor de temperatura do 6leo da transmisséo (B79)

Sensor de chuva e luz (RLS) (B81)

Interruptor de pressao do controle da cabine basculante (B82)
Motor do teto deslizante (M12)

Motor do teto elevadigo (M12a)

Acendedor de cigarros (R3)

Aquecedor do espelho frontal (R10)

Aquecedor do para-brisa (R15)

Contato de ignigdo (S1a)

Interruptor da iluminacédo externa (S19)

Alavanca multifuncional esquerda (S20)

unidade de comando da regulagem de nivel (S22)

Alavanca multifuncional direita (S23)

Interruptor da luz de freio (S27)

Interruptor do destravamento da cabine do lado do motorista (S36)
Interruptor do destravamento da cabine do lado do acompanhante
(S37)

Interruptor da luz de condugéo e de posicédo (S204)
Transformador de tensdo 24/12 V 10 A (T1)

Valvula eletromagnética da buzina de ar comprimido do teto (Y41a)
Valvula eletromagnética (Y81) (somente em veiculos com eixo
traseiro New Final Drive)

Vaélvula eletromagnética da bomba da diregédo hidraulica (Y82)



o Sensor de desgaste da pastilha de freio do 2° eixo dianteiro
esquerdo (B3)

e® Sensor de desgaste da pastilha de freio do 2° eixo dianteiro direito

(B4)
e Sensor de desgaste da pastilha de freio do 1° eixo traseiro
esquerdo (B7)

Integragao
Interfaces da CAN

o CAN 1 (CAN externa), taxa de transmissédo de dados 500 kBit/s
o CAN 2 (CAN do compartimento interno), taxa de transmissédo de

dados 500 kBit/s
Interfaces da LIN
o LIN 9 (LIN do painel de interruptores)
o Modulo de interruptores, execucéo especial
Médulo de interruptores teto 1
Médulo de interruptores, cama do motorista inferior

adverténcia

Funcoes adicionais
e Equacdes e parametros:

e Dependendo do equipamento, é possivel parametrizar diversas
fungdes em conjunto com o médulo de comando do painel de

instrumentos (IC) (A151) e do SAM com funcdes adicionais
(XMC) (A22).

Se for parametrizada uma fungdo no médulo de comando
do moédulo avancado de registro e ativagao do sinal, ocorrera

uma confirmagao da parametrizagao através de um sinal
acustico e uma ativagéo dos limpadores dos vidros.
e Luzes indicadoras adicionais:
e O moédulo de comando do médulo avangado de registro e
ativagéo do sinal possui 5 entradas conectadas por fio para
luzes indicadoras adicionais.

Pinos funcionais e interfaces para encarrogadores

No médulo de comando do médulo avangado de registro e ativagéo do
sinal podem ser realizadas, no conector fémea (A7 X2), através de

varios pinos funcionais, outras fun¢des conforme a solicitagdo do
cliente. Para isso, podem ser utilizados os interruptores para
instalagbes posteriores 1 a 5 assim como os sinais CAN.

Os pinos funcionais podem ser submetidos a, no maximo, 0,7 A de

carga.

O médulo de comando do médulo avangado de registro e ativagcdo de

sinal contém varias interfaces para encarrogadores:

Légica do Fail Safe

Em caso de falha do médulo de comando avangado do médulo de

registro e ativagao de sinal, a iluminagéo do veiculo é ativada, por

padréo. Em veiculos militares no modo de luz camuflada, essa fungéo

é desabilitada.

Médulo de interruptores do sistema de luzes intermitentes de

LIN 15 (ASAM-LIN 1)

Alavanca multifuncional esquerda
Alavanca multifuncional direita

LIN 16 (ASAM-LIN 2)

Sensor de chuva e luz (RLS)
Sensor da bateria (IBS) (G1a)
Alternador (G2)

LIN 17 (ASAM-LIN 3)

Unidade de comando da persiana inferior do radiador (A54)
Unidade de comando da regulagem de nivel

Veiculos com Code J6A(posto ae cuinanao Classic): no
médulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) (A1) é
possivel instalar soquetes para 5 luzes indicadoras adicionais e
suportes para discos de simbolos.

Veiculos com Code J6B (posto de comando Multimidia) ou com
Code J6C (posto de comando Multimidia, interativo): no médulo
de comando da tela do painel de instrumentos (ICS) (A153) se
encontram 5 luzes-piloto adicionais. A parametrizagdo ocorre
no moédulo de comando do painel de instrumentos e no médulo
avancado de registro e ativagéo do sinal .

Interruptores adicionais:

Interruptores virtuais:

Em caso de um interruptor virtual, a parametrizagéo é realizada
no atalho grafico do usuario "Encarrogadores - Codificagéo
avancada®“.

Interruptores fisicos:

Em caso de um interruptor fisico, a liberacéo é realizada
dependendo do interruptor (vide numero de pega de reposicao)
ou abaixo do atalho grafico do usuario "Adaptacdes/
interruptores” ou no atalho gréafico do usuario "Encarrogadores -
CadificacAo averaadain? Intarryptores para encarrocadores®.

Conector fémea (A7 X2) (saida digital para interruptores virtuais e
interruptores modulares que podem ser instalados posteriormente)
Conector fémea (A7 X11) (entradas para luzes indicadoras
adicionais)

Conector fémea (A7 X12) (saida digital para interruptores virtuais e
interruptores modulares que podem ser instalados posteriormente)

Quando o modo de luz camuflada é ativado através do acionamento
do interruptor de luz camuflada, a Fail Safe Logic no médulo de
comando avangado do médulo de registro e ativagéo do sinal impede
que a iluminagao do veiculo seja ligada em caso de falha do médulo
de comando do médulo avangado de registro e ativagéo do sinal.

Variaveis

Visao geral das variantes do médulo de comando do médulo avangado de registro e ativagao de sinal

A 002 446 3058

Variante Numero do item A
Médulo de comando do médulo avangado de  |A 001 446 9658
registro e ativagédo de sinal High ou

A 002 446 2958
Médulo de comando do médulo avangado de  |A 001 446 9758
registro e ativacdo de sinal, intermediario ou

Médulo de comando do médulo avangado de  |A 001 446 9858
registro e ativacéo de sinal, Low ou
A 002 446 3158

Médulo de comando do médulo avangado de |High
atuacéo e registo do sinal (ASAM) pino/

ocupacgéo dos conectores
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Middle
Low
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'Retarder hidraulico fungao

Tipo 963, 964
com Code B3H (Retardador de agua secundario)

Fluxo de sinal, veiculos dos modelos
geragao 1

A1 Mddulo de comando do
instrumento combinado (ICUC)

A3 Mddulo de comando do controle
do veiculo (CPC)

A4 Mddulo de comando da unidade
de controle do motor (MCM)

A5 Médulo de comando do
comando da caixa de mudancas
automatica (TCM)

A11 Médulo de comando do
comando do retardador (RCM)

B933 Sensor de temperatura do

liquido de arrefecimento
CAN 3 CAN chassis
CAN 4 CAN acionamento

LIN 3 LIN da alavanca multifuncional S23 S23s4
direita

S23 Alavanca multifuncional direita

S23 s4 Interruptor do freio continuo

Z3 Ponto estrela CAN-Bus chassis

Z4 Ponto estrela CAN-Bus
propulséo

a Alavanca multifuncional direita
(S23), sinal

b Velocidade do veiculo, sinal

c Rotagéo do motor bomba do
liquido de arrefecimento (7),
sinal

d Rotacéo de saida da caixa de
mudangas, sinal

e Visualizagdo mensagens do
sistema, requisi¢ao

f Torque de frenagem retardador,
requisig&o

g Temperatura do liquido de

arrefecimento, sinal

S23 S23s4

CAN 2




Fluxo de sinal, veiculos dos modelos geragéo 5

A1 Mddulo de comando do instrumento combinado (ICUC)

A2 Mddulo de comando do gateway central (CGW)

A3a Médulo de comando do controle do veiculo (CPC)

A4 Modulo de comando da unidade de controle do motor
(MCM)

A5 Modulo de comando do comando da caixa de
mudangas automatica (TCM)

A7 Modulo de comando do médulo de registro e ativagéo
do sinal Advanced (ASAM)

A11 Modulo de comando do comando do retardador (RCM)

A56 Mddulo de comando do

Predictive Powertrain Control (PPC) (somente em
veiculos com Code GOT (Predictive Powertrain Control))

A151 Médulo de comando do painel de instrumentos (IC)

A153 Mddulo de comando da tela do painel de instrumentos
(ICS)

B933 Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento

CAN 2 CAN compartimento interno

CAN 3 CAN chassis

CAN 4 CAN acionamento

LIN 15 ASAM-LIN 1

Retardador hidraulico secundario (4), geral

O retardador hidraulico secundario (4) € um freio continuo
hidrodinamico isento de desgaste, no qual a energia de fluxo de um
meio liquido é utilizado para frear o veiculo.

Principio de funcionamento

O estator (1) oposto a carcaga do rotor e estator é protegido contra o
giro. O rotor (2) esta conectado com o trem de forga que por
intermédio de um par de engrenagens atua na saida de forga da caixa
de mudancas do veiculo. O liquido de arrefecimento (3) circula entre o
rotor (2) que gira e o estator (1) que esta fixo. Desta maneira sera
gerado um momento de frenagem no rotor (2). Através da relagao
(i=1,68 ou 2,13) o retardador hidraulico secundario (4) atinge
elevados momentos de frenagem até nas faixas inferiores de rotacéo.
1  Estator

2  Rotor

3 Liquido de arrefecimento

Pré-requisitos de fungao do retardador hidraulico secundario (4)

o Velocidade do veiculo > 8 km/h ou rotagdo do retardador > 200
rpm

e Sistema anti bloqueio de rodas (ABS), sistema de controle de
tragéo (ASR) ou programa eletrénico de estabilidade (ESP®) nao
estdo em operagéo normal

o Temperatura do liquido de arrefecimento < 108 °C (para 100 %
de capacidade de frenagem)

o Na conexdo de ar comprimido do médulo de comando do comando
do retardador (RCM) (A11) existe uma presséao (p) de = 9 bar

Sequéncia de fungao retardador hidraulico secundario (4)

A ativagéo do retardador hidraulico secundario (4) podera ocorrer

tanto pelo motorista através do comutador do freio continuo (S23 s4)

como também pelos seguintes sistemas de assisténcia ao motorista:

e Tempomat

S23 Alavanca multifuncional direita

S23 s4 Interruptor do freio continuo

Z1 Ponto estrela do CAN-Bus da cabina - painel de
instrumentos

Z3 Ponto estrela CAN-Bus chassis

Z4 Ponto estrela CAN-Bus propulséo

A Veiculos com Code J6A (posto de comando Classic)

B Veiculos com Code J6B (posto de comando multimidia)

ou Code J6C (posto de comando multimidia, interativo)

LVDS Sinal Low Voltage Differential

a Alavanca multifuncional direita (S23), sinal

b Velocidade do veiculo, sinal

c Rotagdo do motor bomba do liquido de arrefecimento
(7), sinal

d Rotagéo de saida da caixa de mudangas, sinal

e Visualizagdo mensagens do sistema, requisig&o

f Torque de frenagem retardador, requisicédo

g Temperatura do liquido de arrefecimento, sinal

O principio da fungéo (rotor (2), estator (1)) € o mesmo do retardador
(VR 115 HV).

No retardador hidraulico secundario (4) sera utilizado como meio de
frenagem ao invés de 6leo do retardador o liquido de arrefecimento (3)
do motor.

o Assistente de manutencéo de distancia (somente em veiculos com
Code S1l (assistente de manutencéo de distancia))

o Calculo adaptavel (somente em veiculos com Code GOT
(Predictive Powertrain Control))

Além disso, o retardador hidraulico secundario (4) sera ativado

automaticamente no acionamento do pedal do freio.

O motorista podera selecionar preliminarmente através do comutador

do freio continuo (S23 s4) a intensidade da frenagem do retardador

hidraulico secundario (4). As requisicées do momento de frenagem

pelo motorista assim como pelo sistema serdo analisadas pelo médulo

de comando do controle do veiculo (CPC) (A3, A3a).

A partir disso resultam os seguintes estados de frenagem do

retardador hidraulico secundario (4):

o Operagao em ponto morto

e Operagao de frenagem

Operagao em ponto morto



Esquema de comando operagao em ponto

Retarder hidraulico secundario @
Bloco de valvulas

Valvula de alivio

%H:w

Radiador do motor
Reservatorio de expanséo ﬂ

4
5
6
7 Bomba do liquido de arrefecimento
8
9
1

o|o|o[o|o|o

(f)@

4 ‘

0 Tubulagéo de presséo de bloqueio - il
afluxo v
11 Valvula de regulagem
12 Area de trabalho
13 Tubulagdo de presséo de bloqueio -
retorno
14 Bomba de canal lateral K
A11  Moddulo de comando do comando do
retardador (RCM) P
K Sentido de fluxo do liquido de
arrefecimento
p Presséo

Operagao em ponto morto
Na operagdo em ponto morto existe pressao (p) na conexéo de ar
comprimido do médulo de comando do comando do retardador (RCM)
(A11). O bloco de valvulas (5) se encontra na posi¢éo de repouso. O
liquido de arrefecimento (3) flui através do bloco de valvulas (5) e
através de um Bypass flui retornando ao circuito do liquido de
arrefecimento do motor indo para o radiador do motor (8) ou para a
omba do liquido de arrefecimento (7).

Paralelo a isso, o liquido de arrefecimento (3) flui através da tubulacédo
de presséo de bloqueio de alimentacéo (10) (lubrificagdo e vedagao
da vedacéo do anel de deslizamento) e atraves da tubulagéo da
pressdo de bloqueio do retorno (13) retorna para a bomba do liquido
de arrefecimento (7).

A valvula reguladora (11) nisto cumpre a funcéo de uma valvula de
retencdo. Assim sera evitado que o liquido de arrefecimento (3) possa
fluir através do retorno para a area de trabalho (12).

Representacao em corte do retardador hidraulico secundario (4) na operagdo em ponto morto

2 Rotor

12 Area de trabalho

14 Bomba de canal lateral
15  Elemento posicionador
16  Valvula de comando
17  Valvula de regulagem

Func¢éo operagao em ponto morto

Na operagdo em ponto morto o cilindro do atuador (15) estd submetido
com pressao atmosférica. A valvula de comando (16) e a valvula
reguladora (17) se encontram na posi¢édo de ponto morto,o0 Bypass
(20) esta aberto.

20 Desvio

21  Mola de presséo da valvula de requlagem

22 Curva do liquido de arrefecimento - afluxo

23  Coletor de retorno do liquido de arrefecimento
25 Engrenagem estriada

26 Mola de presséo do deslocamento do rotor

O rotor (2) gira de forma permanente na operagdo em ponto morto.
O restante do liquido de arrefecimento (3) na area de trabalho (12),
que ndo puder ser bombeada pela bomba de canal lateral (14),
provocara perdas por atrito € com isso a frenagem do rotor (2). Para
poder atuar contra isso, o rotor (2) no ponto morto sera pressionado



A valvula reguladora (17) cumpre a fungcdo de uma valvula de retengao
e veda através da forga da mola de presséo da valvula reguladora (21)
o Bypass (20) para a area de trabalho (12).

O liquido de arrefecimento (3) flui pela curva da alimentagéo (22) do
liquido de arrefecimento através do Bypass (20) passando pela area
de trabalho (12). Em seguida através do coletor de retorno (23) do
liquido de arrefecimento ele retorna para o sistema de arrefecimento
do motor.

para a posi¢do de ponto morto através da engrenagem estriada (25)
por intermédio da mola de presséo do deslocamento do rotor (26).

E‘ Ao desligar o motor a area de trabalho (12) sera abastecida com
liquido de arrefecimento (3). Desta maneira sera referenciado o nivel
minimo do liquido de arrefecimento. Para a ativagcdo dessa funcéo a

velocidade do veiculo antes de desligar o motor devera corresponder
no minimo a 3 km/h.

Operacgéao de frenagem

@ _ B933

A1l

o|o|o]o]o]o

Eliz|
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e

Esquema de comando da operagao de
frenagem
4 Retarder hidraulico secundario
5 Bloco de valvulas
6 Vélvula de alivio
7 Bomba do liquido de arrefecimento F%_‘:'—‘
8 Radiador do motor
9 Reservatorio de expanséo ﬂ
10 Tubulagéo de presséo de bloqueio LU il
- afluxo
11 Valvula de regulagem ©®
12 Area de trabalho
13 Tubulagé&o de presséo de bloqueio
- retorno
14 Bomba de canal lateral K
28 Valvula _elefromagnétlca 1 (valvula p E—
de admisséo)
29 Valvula eletromagnética 2
30 Valvula eletromagnética 3 (valvula
do escape)
31 Sensor de presséo da presséo
pneumatica
A11 Mddulo de comando do comando
do retardador (RCM)

B933  Sensor de temperatura do liquido
de arrefecimento

Y53 Valvula eletromagnética da
regulagem da presséo do liquido
de arrefecimento

K Sentido de fluxo do liquido de
arrefecimento
p Presséo

Operagéao de frenagem

Se existir uma requisicdo de momento de frenagem pelo motorista ou
sistema, o mddulo de comando do controle do veiculo (CPC) (A3,
A3a) levando em consideragdo a capacidade do freio motor calcula a
intensidade necessaria da frenagem do retardador hidraulico
secundario (4).

O médulo de comando do controle do veiculo (CPC) (A3, A3a) envia
em consequéncia disso uma correspondente requisicdo através do
CAN de acionamento (CAN 4) para o médulo de comando do
comando do retardador (RCM) (A11).

Adicionalmente o médulo de comando do comando do retardador
(RCM) (A11) analisa as seguintes informagdes:

e Velocidade do veiculo

o Rotagdo do motor bomba do liquido de arrefecimento (7)

o Temperatura do liquido de arrefecimento

e Rotacgdo de saida da caixa de mudancgas

e Rotagao do motor

O moédulo de comando do comando do retardador (RCM) (A11)
compara essas informagdes com um campo caracteristico
consignado.

A partir disso resultam as grandezas de comando para a presséo de
regulagem pneumatica dos seguintes componentes integrados no
modulo de comando do comando do retardador (RCM) (A11);:

e Valvula eletromagnética 1 (valvula de admisséo) (28)

B

K=l

e Valvula eletromagnética 2 (29)

e Valvula eletromagnética 3 (valvula do escape) (30)

@ Sensor de pressdo da pressdo pneumatica (31)

De acordo com o campo caracteristico serd comandado através da
valvula eletromagnética 1 (valvula de admissao) (28) e a valvula
eletromagnética 2 (29) uma pressdo pneumatica no bloco de valvulas
(3).

O atuador no bloco de valvulas (5) de acordo com a intensidade da
pressdo pneumatica comandada, sera correspondentemente
deslocado para a posicéo de frenagem. Isso provoca um desvio do
liquido de arrefecimento (3) através do canal de admisséo de
abastecimento na area de trabalho (12) do retardador hidraulico
secundario (4).

Paralelo a isso, 0 médulo de comando do comando do retardador
(RCM) (A11) a valvula eletromagnética da regulagem da presséo do
liquido de arrefecimento (Y53) submete o circuito do liquido de
arrefecimento com pressao pneumatica (pressao (p)). Desta maneira
serd compensada a queda de presséo no circuito do liquido de
arrefecimento, que se origina pelo abastecimento do retardador
hidraulico secundario (4).

Na area de trabalho (12) do retardador hidraulico secundario (4) o
liquido de arrefecimento (3) que flui entrando através da ranhura de
abastecimento do estator (1) atinge o rotor (2) que gira. O rotor (2)
recebe o liquido de arrefecimento (3) em seu movimento de giro e o
acelera.

Simultaneamente a pressao hidraulica aumenta entre o rotor (2) e
estator (1). Isso provoca o deslocamento do rotor (2) na engrenagem
estriada (25) da posicéo "operacdo em ponto morto" no sentido
"operagao de frenagem". No estator (1) o liquido de arrefecimento (3)
sera desviado e no diametro interno da area de trabalho (12) sera
novamente conduzido para o rotor (2).



Sera estabelecida uma presséo dinamica que provoca um momento
de frenagem. Se for suprimida a requisicdo do momento de frenagem
pelo motorista ou por um sistema de assisténcia ao motorista, o bloco
de valvulas (5) sera purgado através da valvula eletromagnética 3
(valvula do escape) (30). Assim, o liquido de arrefecimento (3) ndo
continua a fluir na area de trabalho (12) mas retorna para o radiador
do motor (8) ou para a bomba do liquido de arrefecimento (7).
Paralelo a isso, a valvula de alivio (6) sera submetida com pressao
pneumatica por diversos segundos pelo médulo de comando do
comando do retardador (RCM) (A11).

Esse processo provoca a ativagdo da bomba de canal lateral (14) a
qual em seguida esvazia a area de trabalho (12), até um volume
restante definido de liauido de arrefecimento (3).

A11

Representacdo em corte do retardador hidraulico secundario (4) na operagao de frenagem

1 Estator

2 Rotor

12 Area de trabalho

15 Elemento posicionador
16 Vaélvula de comando
17 Valvula de regulagem
20 Desvio

Funcéo na operacgao de frenagem

Se existir uma requisicdo de momento de frenagem, o médulo de
comando do comando do retardador (RCM) (A11) submete o cilindro
do atuador (15) com pressdo pneumatica. De acordo com a
intensidade da pressao pneumatica o atuador (15) sera pressionado
para baixo (recolhido) contra a forga da mola de pressao da valvula
reguladora (21). O recolhimento do atuador (15) provoca o
deslocamento da valvula de comando (16), que nisto fecha o Bypass
(20) para o coletor de retorno do liquido de arrefecimento (23).

Se a requisi¢ao de frenagem for cancelada correspondentemente
de forma reduzida, para a reducdo da capacidade de frenagem o
Bypass (20) nao sera fechado completamente. O liquido de
arrefecimento (3) ndo necessario sera conduzido de volta ao circuito
do liquido de arrefecimento através do coletor de retorno do liquido de
arrefecimento (23).

Protegao contra sobrecarga térmica

Operacio em ponto morta

21 Mola de presséo da valvula de regulagem

22 Curva do liquido de arrefecimento - afluxo

23 Coletor de retorno do liquido de arrefecimento

25 Engrenagem estriada

26 Mola de presséo do deslocamento do rotor

27 Arvore priméria

A11  Moddulo de comando do comando do retardador (RCM)

O liquido de arrefecimento (3) flui através da ranhura de
abastecimento do estator (1) para a area de trabalho (12) e nisto
encontra o rotor (2) que esta girando. O rotor (2) transporta o liquido
de arrefecimento (3) para o estator (1).

O rotor (2) que gira recebe o liquido de arrefecimento (3) e o acelera.
Desta maneira é originado um momento de frenagem, que puxa o
rotor (2) contra a pressdo da mola de pressao do deslocamento do
rotor (26) através da engrenagem estriada (25) no sentido do estator
(M.

Isso reforca a capacidade de frenagem do retardador hidraulico
secundario (4). Desta maneira na area de trabalho (12) é estabelecida
uma pressao hidraulica, que freia o rotor (2) e com isso a arvore
primaria (27).

Operacao de frenagem

Durante a operagao de frenagem se origina energia térmica devido o
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Na operagéo em ponto morto, ou seja, com condugdo com mais
tempo sem operagéo ativada de frenagem pequenos volumes do
liquido de arrefecimento (3) através das superficies de vedagao da
vedacéo do anel de deslizamento poderao ser conduzidos para fora
para o ar livre.

Pouco liquido de arrefecimento (3) na area de trabalho (12) devido a
temperaturas elevadas originadas pelo calor do atrito podera provocar
danos nos componentes do retardador hidraulico secundario (4). Por
esse motivo, sempre devera estar disponivel um determinado volume
restante de liquido de arrefecimento (3) na area de trabalho (12) do
retardador hidraulico secundario (4).

As superficies de vedagao da vedagéo do anel de deslizamento a area
de trabalho (12) do retardador hidraulico secundario (4) deverao ser
umedecidas continuamente. Desta maneira o calor gerado pelo atrito
sera mantido reduzido.

O sensor de temperatura do liquido de arrefecimento (B933) monitora
a temperatura do liquido de arrefecimento (3) diretamente na area de
trabalho (12) do retardador hidraulico secundario (4).

Em uma temperatura muito elevada o liquido de arrefecimento (3)
sera injetado na area de trabalho (12) do retardador hidraulico
secundario (4). O valor limite de temperatura esta consignado no
modulo de comando do comando do retardador (RCM) (A11). O
liquido de arrefecimento (3) por ativagdo breve repetida do atuador
(15) no bloco de valvulas (5) sera injetado na area de trabalho (12)
(arrefecimento por impulso de pressao).

Quando a temperatura do liquido de arrefecimento na area de trabalho
(12) ndo puder ser abaixada, sera memorizado um cédigo de falha no
médulo de comando do comando do retardador (RCM) (A11) e exibida
ao motorista uma mensagem de falha. A exibicdo ocorre através do
médulo de comando do painel de instrumentos (ICUC) (A1) (em
veiculos de modelos geragdo 1 ou em veiculos de modelos geragéo 5
com Code J6A (posto de comando Classic)) ou através do médulo de
comando da tela do painel de instrumentos (ICS) (A153) (em veiculos
de modelos geragdo 5 com Code J6B (posto de comando multimidia)
ou Code J6C (posto de comando multimidia, interativo)).

atrito hidraulico do liquido de arrefecimento (3) entre o rotor (2) e o
estator (1). Isso requer um monitoramento de temperatura do liquido
de arrefecimento (3). O sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento (B933) registra a temperatura do liquido de
arrefecimento (3) diretamente na area de trabalho (12) do retardador
hidraulico secundario (4).

O moédulo de comando do comando do retardador (RCM) (A11)
analisa os sinais do sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento (B933) e compara o valor da temperatura do liquido de
arrefecimento com o valor limite de 128 °C. Dependente desse valor
limite sera ajustado o momento maximo de frenagem, para equalizar a
relagédo entre a energia de frenagem gerada e o calor que pode ser
expelido através do sistema de arrefecimento do motor.

Se a temperatura do liquido de arrefecimento aumentar acima de
108 °C o0 mddulo de comando do comando do retardador (RCM) (A11)
reduz a presséo de regulagem pneumatica no bloco de valvulas (5).
Isso significa que sera reduzido o afluxo do liquido de arrefecimento
na area de trabalho (12). Simultaneamente o liquido de arrefecimento
(3) retornara para o sistema de arrefecimento do motor através do
Bypass (20). Se desta maneira a solicitagdo térmica ndo puder ser
equalizada, o bloco de vélvulas (5) serd completamente purgado
através da valvula eletromagnética 3 (valvula de escape) (30).

O retardador hidraulico secundario (4) agora se encontra novamente
na operagao de ponto morto. O liquido de arrefecimento (3) flui
passando pela area de trabalho (12) retornando para o radiador do
motor (8) ou para a bomba do liquido de arrefecimento (7).

Nesse caso 0 médulo de comando do comando do retardador (RCM)
(A11) envia uma requisigao para a emissdo de uma mensagem de
referéncia para o médulo de comando do painel de instrumentos
(ICUC) (A1) (em veiculos de modelos geracé@o 1 ou em veiculos de
modelos geracdo 5 com Code J6A (posto de comando Classic)) ou
para o médulo de comando da tela do painel de instrumentos (ICS)
(A153) (em veiculos de modelos geracéo 5 com Code J6B (posto de
comando multimidia) ou Code J6C (posto de comando multimidia
interativo)).

‘Retarder hidraulico, conexdo a rede completa

Modelos geracéo 4
Modelos geragéo 5

Médulo de comando do instrumento
combinado (ICUC) - descricdo do componentg

A1

Médulo de comando do Gateway central
(CGW) - descricao do componente

A2

Médulo de comando do controle do veiculo
(CPC) - descricdo do componente

A3a

Médulo de comando da unidade de controle
do motor (MCM) - descricdo do componente

Motor 470, 471, 473
A4

Médulo de comando do comando da caixa de
mudancgas (TCM) - descricdo do componente

Caixa de mudancas 715
A5

Descricdo do componente - Médulo de
comando avangado do médulo de registro e
ativacéo do sinal (ASAM)

Modelos geracgéo 5
A7

Médulo de comando do controle do retarder
(RCM) - descricao dos componentes

A1

Descri¢cdo de componente do médulo de
comando do painel de instrumentos (IC)

Veiculos com Code J6B (posto de comando
multimidia) ou Code J6C (posto de comando
multimidia, interativo)

A151

Descricdo do componente - Tela do painel de
instrumentos (ICS)

Veiculos com Code J6B (posto de comando
multimidia) ou Code J6C (posto de comando
multimidia, interativo)

A153

Alavanca multifunctional direita - descrigado do

componente
Retarder - descricdo do componente

S23
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Tipo

Tipo

Tipo

Tipo

-Retarder hidraulico, conexao a rede completa

963

com Code B3H (Retardador de agua secundario)

com Code V2A (Geragado de modelos Actros 1)

exceto Code V2B (Actros modelo geragao 5)

exceto Code V2F (Cabine Actros S/M geragao modelo 5)
963

com Code B3H (Retardador de agua secundario)

com Code V2E (Antos modelo geragao 1)

exceto Code V2B (Actros modelo geragao 5)

exceto Code V2F (Cabine Actros S/M geragao modelo 5)
964

com Code B3H (Retardador de agua secundario)

com Code V2I (Arocs Geragado de modelo 1)

exceto Code V2J (Arocs Geragao de modelo 5)

exceto Code V3L (Actros BM964 geragao de modelo 5)
964

com Code B3H (Retardador de agua secundario)

com Code V3K (Actros BM964 modelo da geragéo 1)
exceto Code V2J (Arocs Geragdo de modelo 5)

exceto Code V3L (Actros BM964 geracao de modelo 5)

LIN 7
s11o @] @ B43

| B81 ] c1a (1BS)

SRS qEIS] (a6 |

11 11 11

s [(Aso)(xieriz)
# by eaneft [z o]
CAN 4 q A3'[cpc] -
| CAN 10
LIN3 e

[ A22 [Psw) [ Be6 [sAs] A3s(TPM] (A1oc(EBS
b
CAN 11
e CAN 12 —
CAN 6d
A25
»(A23, [EsP)| a15 RDF) [ A72 |

A1 Médulo de comando do instrumento combinado (ICUC) CAN 4  CAN acionamento
A3 Mddulo de comando do controle do veiculo (CPC) LIN 3 LIN da alavanca multifuncional direita
A4 Modulo de comando da unidade de controle do motor S23 Alavanca multifuncional direita

(MCM)
A5 Médulo de comando do comando da caixa de mudancgas Z3 Ponto estrela CAN-Bus chassis

automatica (TCM)
A11 Médulo de comando do comando do retardador (RCM) Z4 Ponto estrela CAN-Bus propulséo

CAN 3

CAN chassis
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Retarder hidraulico, conexdo a rede completa

Tipo 963
com Code B3H (Retardador de agua secundario)
com Code V2B (Actros modelo geragao 5)
Tipo 963
com Code B3H (Retardador de agua secundario)
com Code V2F (Cabine Actros S/M geragao modelo 5)
Tipo 964
com Code B3H (Retardador de agua secundario)
com Code V2J (Arocs Geragao de modelo 5)
Tipo 964
com Code B3H (Retardador de agua secundario)
com Code V3L (Actros BM964 geragdo de modelo 5)

[A30 @l CAN 17 Z2

- I ]

1
CAN 9
Pl EL cTP

t
LIN9 LIN11 LIN11

v
|

(a6 [Demp) (a6 [ATA ) (At2b[HVAC)

[ﬁ CAN 2 ﬁ ﬁ z1

CAN 3

CAN 4

[ Tr

v v
(A17 [DewP) (ag0 (SRS [(a1s6[E1S ]
T

P32 [cpcs)
(a1s9[mDD ] (a160(mDP] (a9 [Tcc] (AT [asAm]e=
z : = sl

LVDS
LVDS

CAN 20
CAN 21

(a181(mcp ) (a162[mcP)

v b b
(881 RLS) (c1a 1BS) (G2 [LGEN)

[s22 s ] ‘ 1 |a22[xmc)

CAN 8 X670

102.15]

CAN7

Veiculos com Code J6A (posto de comando Classic

A1 Médulo de comando do instrumento combinado (ICUC) CAN 2 CAN compartimento interno

A2 Mddulo de comando do gateway central (CGW) CAN 3 CAN chassis

A3a Médulo de comando do controle do veiculo (CPC) CAN 4 CAN acionamento

A4 Mddulo de comando da unidade de controle do motor LIN 15 ASAM-LIN 1
(MCM)

A5 Mddulo de comando do comando da caixa de S23 Alavanca multifuncional direita
mudangas automatica (TCM)

A7 Méodulo de comando do mdédulo de registro e ativacéo Z1 Ponto estrela do CAN-Bus da cabina - painel de
do sinal Advanced (ASAM) instrumentos

A11 Mddulo de comando do comando do retardador (RCM) Z3 Ponto estrela CAN-Bus chassis

A56 Mddulo de comando do Predictive Powertrain Control Z4 Ponto estrela CAN-Bus propulséo

(PPC) (somente em veiculos com Code GOT (Predictive
Powertrain Control))
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LIN 9 LIN 1 LIN 1 cans
P1

(at6 [DCMD| ) (26 [ATAJ [ﬁm
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Ethernet LVDS |

CAN 20
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CAN 21
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LYOEINOxST

A162 MCPT

A161(MCD )

(81 RLS) (o1a(1BS) (o2 (LeEN) [s22(cicP) (NF*[SRRR] A22[XMC
CAN1 -~
* * LIN 10 W _— -
(142[AALC] (A2s[cLcs) [Au[ AsA ) (A33(BESO) A13 A76 (RPS) [A18(EAPU
Veiculos com Code J6B (posto de comando multimidia) ou Code J6C (posto de comando multimidia, interativo)
A2 Mddulo de comando do gateway central (CGW) CAN 2 CAN compartimento interno
A3a Médulo de comando do controle do veiculo (CPC) CAN 3 CAN chassis
A4 Mddulo de comando da unidade de controle do motor CAN 4 CAN acionamento
(MCM)
A5 Modulo de comando do comando da caixa de LIN 15 ASAM-LIN 1
mudangas automatica (TCM)
A7 Modulo de comando do médulo de registro e ativagéo S23 Alavanca multifuncional direita
do sinal Advanced (ASAM)
A11 Mddulo de comando do comando do retardador (RCM) Z1 Ponto estrela do CAN-Bus da cabina - painel de
instrumentos
A56 Médulo de comando do Z3 Ponto estrela CAN-Bus chassis

Predictive Powertrain Control (PPC) (somente em
veiculos com Code GOT (Predictive Powertrain Control))
A151 Mddulo de comando do painel de instrumentos (IC) Z4 Ponto estrela CAN-Bus propulséo
A153 Modulo de comando da tela do painel de instrumentos LVDS Sinal Low Voltage Differential
(ICS)
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