1 TECU

2 Bloco de valvula solenoide

3 Suprimento de ar, do suprimento de ar do chassi
4 Distribuicdo de ar para CVU

5 Mecanismo de mudanga de marcha

6 Conector para eletronica veicular

7 Conector CVU

A GCU contém a TECU, sensores (inclinagcéo, temperatura, posicéo, velocidade, pressao do ar) e
mecanismo de mudanga de marchas (5) com garfos de mudanga e um sistema pneumatico incluindo
valvulas solenoides e atuadores.

TECU
O TECU:

e Controle os sensores internos e externos.
e Determina a engrenagem a ser engatada.
e Valvulas solenoides de controle.

e Controle de atuadores pneumaticos.

e Controle as mudancas de marcha e embreagem.



Atuadores

Visao geral

1 Atuador de mudanga, luva de embreagem para engrenagem divisora

2 Atuador de mudanga, luva de embreagem para 32 e 22 marchas basicas

3 Atuador de mudanca, luva de embreagem para a primeira marcha basica e marcha a ré
4 Atuador de mudanga, luva de embreagem para engrenagem range

A GCU contém quatro atuadores pneumaticos que mudam as engrenagens do divisor, as
engrenagens basicas e a engrenagem range. Um dos atuadores (1) aciona os garfos de mudanca
para a engrenagem do multiplicador. Dois deles (2) (3) acionam as trés engrenagens basicas e um
deles aciona a engrenagem range. Todos os atuadores sao cilindros de trés posigées, exceto a luva
da embreagem da engrenagem de redugéo (baixa e alta). Cada cilindro é colocado em neutro
ativando ambas as valvulas solenoide ao mesmo tempo.

Valvulas solenoides

Visao geral
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Valvula solenoide, freio do eixo intermediario (VAGB)
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Valvula solenoide, luva de embreagem para engrenagem divisora alta (transmisséo
direta) (VADS)

(LS na caixa de velocidades overdrive)

Valvula solenoide, luva de embreagem para engrenagem divisora baixa (transmisséo
direta) (VAIDS)

(HS na caixa de velocidades overdrive)

Valvula solenoide, luva de embreagem para 32 marcha basica (VAG3)
Vaélvula solenoide, luva de embreagem para marcha a ré (VAGR)
Valvula solenoide, luva de embreagem para 22 marcha basica (VAG2N)

Valvula solenoide, luva de embreagem para engrenagem de marcha baixa (VALR)

As valvulas solenoide estéo localizadas em um bloco de vélvula comum localizado dentro da GCU.
Eles sédo controlados pelo TECU. As mangas da embreagem para a engrenagem divisora, as trés
engrenagens basicas e a engrenagem range sao controladas individualmente por duas valvulas
solenoides. A valvula solenoide B controla o freio do eixo intermediario (com mola).

Todas as mangas da embreagem, exceto a marcha range, podem ser ajustadas em trés posi¢des
diferentes, onde a posicéo intermediaria é neutra.



Sensores

Visao geral

1 Sensor de temperatura de éleo integrado

2 Sensor de posigao, atuador de engrenagem de alcance

3 Sensor de velocidade, velocidade do eixo intermediario (base da 22 marcha)

4 Sensor de velocidade, velocidade do eixo principal (roda do sensor, eixo principal)

5 Sensor de posi¢ao, atuador para luva de embreagem, engrenagem divisora

6 Sensor de posi¢ao, atuador para luva de embreagem, 12 marcha basica e marcha a ré
7 Sensor de posi¢ao, atuador para luva de embreagem, 32 e 22 marchas basicas

Além disso, ha um sensor de inclinagdo e um sensor de pressédo de ar comprimido embutidos na
TECU.

Freio de eixo intermediario

Visao geral



1 Conjunto de discos

2 Principal

3 Pare o parafuso

4 Doca

5 Pistao

6 Corpo do pistéo (cilindro)

O freio do eixo intermedirio esta localizado na extremidade dianteira do eixo intermediario. E
responsavel por frear / sincronizar as partes giratérias da caixa de cambio nos seguintes casos::
e Mudanca para cima

e |niciar a selegdo de marcha

e Ativagdo da PTO (opcional).

O freio do eixo intermediario consiste em um cilindro contendo um disco de freio (4 discos de fricgdo
e 5 discos de ago) (1), que é acionado pneumaticamente com uma valvula solenoide na GCU.

Sincronizacédo da engrenagem do divisor

Sinopse
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Eixo primario

Divisor de engrenagem
Anel de acoplamento da roda dentada
Cone de sincronizagéo
Manga de embreagem

Engrenagem diviséria / 3% marcha

Existe um Unico sincronizador de cone (4) entre cada uma das rodas dentadas (2) (6).

A luva da embreagem (5) se move em diregéo a roda dentada (2) ou (6), por meio do qual o cone de
sincronizagao é pressionado contra um dos anéis de acoplamento da roda dentada (3). O atrito entre
as superficies cénicas do anel de acoplamento (3) e o cone de sincronizagéo faz com que a roda
dentada gire na mesma velocidade que o eixo de entrada (1).



Sistema de engrenagens

O sistema de engrenagem consiste em varias rodas de engrenagem que sao engatadas e
desengatadas movendo as mangas da embreagem. Cada uma das quatro mangas (5—8) € movida
por garfos de mudanga (1-4) pneumaticamente controlados pela TECU.

A caixa de cambio possui trés marchas basicas, uma marcha a ré, uma engrenagem divisora
integrada e uma marcha range. A engrenagem divisora dobra as engrenagens basicas para seis € a
engrenagem para duas. Em combinagdo com a engrenagem range, a caixa de cambio inclui um total
de doze marchas para frente e quatro marchas para ré.





