Diagnéstico//MID 130 PID 160 Definicdo de parametro

Modelo
FH

MID 130 PID 160 Definicao de parametro

Caso sejam executados trabalhos em veiculos hibridos, ler

Veiculos hibridos tém alta tensdo que pode causar perigosos choques elétricos, arcos ou queimaduras que
podem resultar em graves lesdes pessoais ou morte.

Referente

Todo FH/FM e FH16 com caixa de mudangas I-shift, geragdo C (AT2412C, AT2512C, ATO2512C, AT2812C e
ATO3112C).

Problema

Apbs o reparo, pode ocorrer o codigo de falha MID130 PID160 FMI1 ou FMI2.

Causa

Na semana 23 de 2009 a nova geragao de I-Shift, (Geragao D), foi liberado. A partir daquela semana, ha trés pecas
novas usadas em comum para a antiga geracgao I-Shift (geragéo C), a chamada solugéo “carry back”. As trés pegas
em questao sao (ver as figuras no quadro abaixo):

1. Transmissdo ECU (TECU).
Doravante, nesta informagao, designada como “TECU-D” para a nova geragao e “TECU-C” para a antiga.

2. Chicote elétrico incluindo sensor de velocidade.
Doravante, nesta informagao, designado como “sensor-de-velocidade-D” para a nova geragéo e
“sensor-de-velocidade-C” para a antiga.

3. Roda sensora de 72 dentes para a nova versao. A geragao antiga tinha 30 dentes.

Nota! Ao encomendar uma Unidade de controle de marchas (GCU) nova e completa, as Unicas diferengas entre a
geracao nova e antiga sao os novos TECU-D (1) e o novo sensor-de-velocidade-D (2). O resto da GCU é equivalente


Usuario
Lápis


a geragao antiga. Doravante, nesta informacgao, designada como “GCU-D” para a nova geragéo e “GCU-C” para a
antiga.

I-Shift generation C

AT2412C, AT2512C, AT2812C
ATQ2512C, ATO3112C

Acao/informacodes

TECU e GCU

Ao instalar uma nova pega de reposi¢gdo TECU-D ou GCU-D completa em uma caixa de mudancas I-Shift geracéo C,
um kit de conversao deve ser executado seguido de download de software para MID130. Para que seja possivel a
TECU-D identifica-lo, a montagem é feita em uma caixa de mudangas I-Shift geragéo C.

Para selecionar o kit de conversao correto, foram liberados os kits TPl 432-014 e TPI 432-015. Ambos sao ligados aos
numeros de peca relacionados em Impact. O kit de conversao adicionara pardmetros KBQ e KBR a TECU-D e, ao
configura-los em combinagdes diferentes, podera identificar se somente uma TECU-D ou uma GCU-D completa esta
instalada em uma caixa de mudancgas I-Shift geragao C.

Caso o kit de converséao correto nao for executado, havera um codigo de falha MID130 PID160 FMI1 ou FMI2.

Nota! A TECU-D incluida no GCU-D completo, tem o0 mesmo n° de peca estampado no prato de identificagido, assim
como a Unica TECU-D. E portanto impossivel identificar se uma GCU-D completa ou somente uma TECU-D foi
substituida, uma vez montada na caixa de mudancas.



p/n 21314139 URETARD p/n 21314138
p/n 21314141 RET-TH p/n 21314140

p/n 85120150 Convarsion kit p/n 85120151
KBQ1, KBR1 KBQ1, KBRO

I-Shift generation C

AT2412C, AT2512C, AT2812C
ATC2512C, ATO3112C

Chicote elétrico incluindo sensor de velocidade

No novo chicote elétrico ha um novo sensor-de-velocidade-D para o eixo principal lendo a velocidade na diregao
oposta em comparagao com o sensor-de-velocidade-C. Caso seja necessario identificar se se trata de um
sensor-de-velocidade-C ou um sensor-de-velocidade-D, a identificagdo pode ser muito dificil uma vez que o chicote
elétrico ndo é marcado com os numeros de pega diferentes. A Unica maneira de identificar é olhar atentamente o
proprio sensor de velocidade, onde um numero é estampado.

® Sensor-de-velocidade-C: O chicote elétrico I-Shift geragdo C, p/n 20775027, tem sensor de velocidade marcado
4410371001.

® Sensor-de-velocidade-D: O chicote elétrico I-Shift geragdo D, p/n 21068284, tem sensor de velocidade marcado
4410371051.

Veja a figura “Chicote elétrico”, mostrando como identificar, o que pode ser um conhecimento util para eventual reparo
futuro.
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Instalagao elétrica

Roda sensora



Para o eixo principal ha uma nova roda sensora com 72 dentes, em comparagao com a versao anterior de 30 dentes.
Essa roda sensora de 72 dentes € montada em caixas de mudancga I-Shift geracao D e em caixas de mudancga I-Shift
geracao C posteriores fabricadas apds a semana 23 de 2009, e também em unidades de troca para caixas de
mudancas |-Shift geragao C onde foi montada uma GCU-D completa na remanufatura.

30 teeth 72 teeth
pin 20542400 | p/n 21034006
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Informacdes para possivel reparagao futura

Caso uma GCU-D completa tenha sido instalada em uma caixa de mudangas I-Shift geragéo C e os pardmetros KBQ
e KBR tenham sido corretamente configurados, tudo funciona sem problema.

N&o obstante, em um eventual reparo futuro, pode haver uma nova divergéncia de hardware. Isto se deve ao fato de
que o sistema Impact Parts ndo verificar mudancas feitas em VDA. Impact exibe apenas como o caminhao foi
originalmente construido. Caso tenha ocorrido uma divergéncia de hardware, os codigos de falha MID130 PID160
FMI1 ou FMI2 serdo exibidos.

® FMI1 = “A rotagdo do eixo principal difere do valor de rotagdo do contraeixo e da velocidade do veiculo
informada pela ECU do veiculo.” Isto indica um numero “errado” de dentes na roda sensora.

® FMI2 = “O sensor indica direcao do curso errada.” Isto indica um sensor de velocidade "errado" (chicote
elétrico)

Estes dois FMIs devem ser corrigidos configurando-se os parametros KBQ e KBR pelo VCADS, em uma combinagao
correta. Nao é necessario substituir a roda sensora ou o sensor de velocidade.

Os parametros KBQ e KBR significam:

KBQ=0 O eixo principal tem uma roda sensora de 72 dentes montada
KBQ =1 O eixo principal tem uma roda sensora de 30 dentes montada
KBR =0 Ha um sensor-de-velocidade-D montado

KBR =1 Ha um sensor-de-velocidade-C montado

Exemplo 1

Uma caixa de mudancas I-Shift geragédo C antiga (fabricada antes da semana 23 de 2009) recebeu
previamente uma GCU-D completa com KBQ = 1 e KBR = 0.

Quando encomendar um novo chicote elétrico com sensores de velocidade incluidos, sera recebido um
sensor-de-velocidade-C.

Esta divergéncia gerara os codigos de falha MID130 PID160 FMI2, mas pode ser corrigida com a mudanca
dos parametros para KBQ = 1 e KBR = 1, pelo VCADS.



Exemplo 2

O caminhao recebeu anteriormente uma caixa de mudangas I-Shift geragdo D completa a base de troca com
GCU-D (= TECU-D e sensor-de-velocidade-D) e roda sensora de 72 dentes, com KBQ =0 e KBR = 0.
Quando encomendar um novo chicote elétrico com sensores de velocidade incluidos, sera recebido um
sensor-de-velocidade-C.

Esta divergéncia gerara os codigos de falha MID130 PID160 FMI2, mas pode ser corrigida com a mudanca
dos parametros para KBQ = 0 e KBR = 1, pelo VCADS.

Informacgdes diversas

® Caso uma TECU-D ou uma GCU-D completa tenha sido instalado em uma caixa de mudangas I-Shift geragao
C, toda a funcionalidade do programa de software da transmisséo (SW) é ainda da versao original do I-Shift
geracao C, apenas o novo hardware (HW) é o mesmo de uma verséo |-Shift geragdo D. Nao havera nenhuma
mudanga para o motorista.

® Caso uma TECU-C ou uma GCU-C completa for ser reinstalada em uma caixa de mudangas I-Shift geragao C,
onde foi anteriormente montada uma TECU-D ou uma GCU-D completa, também é necessario um
sensor-de-velocidade-C e uma roda sensora de 30 dentes na caixa de mudancgas. Além disso, um kit de
conversao, pecga n° 85124923, deve ser executado para se retornar ao hardware (HW) TECU-C “original” assim
como o0 SW sem os parametros KBQ e KBR.

® A TECU-C pode ser reconhecida pela p/n 20817637 (URETARD) ou 20817640 (RET-TH) marcado na placa da
tampa superior. (Esta € a unica p/n que tem sido utilizada na TECU-C durante o periodo em que esteve em
produgao).

® Um sensor-de-velocidade-D n&o pode ser montado junto com uma TECU-C original.
® Uma roda sensora de 72 dentes ndo pode ser montado junto com uma TECU-C original.

® Antes de qualquer reparo da TECU e/ou da GCU, é recomendado ler, pelo VCADS, se os parametros KBQ e
KBR estao presentes e, nesse caso, como estao configurados. Por esta informagao, junto com a tabela abaixo,
sera possivel avaliar qual HW esta atualmente instalado.

Caso KBQ e KBR nao estejam presentes e caso a TECU-C possa ser reconhecida pela p/n 20817637 (
URETARD) ou 20817640 (RET-TH) marcado na placa da tampa superior, pode-se assumir que seja uma caixa
de mudancas I-Shift geragado C “pura”.

Para resumir essas informacdes, a tabela abaixo mostra as diferentes combinagdes de como os parametros KBQ e
KBR devem ser definidos para diferentes combinagdes de HW, bem como o que é aplicavel ou nao.

Roda sensora de 30 dentes Roda sensora de 72 dentes

TECU-D com KBQ =1 KBQ=0
sensor-de-velocidade-D KBR =0 KBR =0
TECU-D com KBQ =1 KBQ=0
sensor-de-velocidade-C KBR =1 KBR =1
TECU-C com Nao se aplica Nao se aplica
sensor-de-velocidade-D
TECU-C com E necessario o software I-Shift Nao se aplica
sensor-de-velocidade-C geracao C “original” onde KBQ &

KBR nao tem nenhuma fungao.

Usar kit de conversao com p/n

85124923




Informacdes para a substituicido de caixas de mudancas completas

“Nova” p/n

Ao encomendar uma caixa de mudangas I-Shift geragao C completa como uma p/n original/“nova” no Impact,
uma caixa de mudangas |-Shift geragao D (AT2412D, AT2612D, AT0O2612D, AT2812D ou ATO3112D) sera
recebida. Antes de baixar o SW para a nova caixa de cambio, os pardmetros KBQ e KBR devem ser instalado
em VDA, executando o kit de conversao p/n 85126548. KBQ e KBR serao definidos como 0.

Apesar de ser uma caixa de mudangas I-Shift geragdo D, ainda tera a mesma funcionalidade de software (SW)
do Programa de transmissao como na versao |-Shift geragao C original, de forma que nao havera mudancgas
para o motorista.

P/N “a base de troca”

Ao encomendar uma caixa de mudancas I-Shift geragcdo C completa como p/n de “unidade de troca” no
Impact, ha duas alternativas para o que sera recebido:

1. Uma caixa de mudangas I-Shift geragdo D (AT2412D, AT2612D, ATO2612D, AT2812D ou ATO3112D).
Antes de baixar o SW para a nova caixa de cambio, os pardmetros KBQ e KBR devem ser instalado em
VDA, executando o kit de conversao p/n 85126548. Ambos KBQ e KBR serao definidos como 0. (Isto se
assemelha ao que foi descrito no texto acima para p/n original/“nova”.)

2. Uma caixa de mudancas |-Shift geracdo C, sempre com sensor-de-velocidade-C e roda sensora de 30
dentes. Entretanto, pode ter tanto a TECU-C como a TECU-D. A TECU-C pode ser reconhecida pelo n° de
peca 20817637 (URETARD) ou 20817640 (RET-TH) marcado na placa da tampa superior. (Esta € a Unica
p/n que tem sido utilizada na TECU-C durante o periodo em que esteve em produg&o).

® Se tiver TECU-C, a combinacao significa que ele é como a caixa de mudancas original e KBQ e
KBR nao sao necessarios.

® Caso tenha TECU-D, a combinacéo significa que antes de baixar o SW para a nova caixa de
mudancgas, os parametros KBQ e KBR devem ser instalados em VDA executando-se o kit de
conversao p/n 85120150. Ambos KBQ e KBR serao definidos como 1.





