Unidade Eletronica de Processamento do Ar Comprimido

-EAPU

Vantagens

A utilizagao da EAPU oferece as seguintes vantagens:

Menor peso do veiculo através da redugao do nimero de reservatérios de ar comprimido

Redugao no consumo de combustivel, em razao do controle nos fluxos de trabalho do com-
pressor

Melhoria dos tempos de resposta para o controle de nivel da suspensao

Maior disponibilidade de ar comprimido para a operagdo da embreagem e controle da
transmissao

Substituicdo do secador de ar de cdmara dupla por um controle de regeneragéo inteligente’
Integracdo da vélvula de transbordo para suspensao pneumatica
Possibilidade de diagnéstico com XENTRY

Comunicagao com o veiculo através da integragao na rede CAN

Localizagao

Em cavalos mecénicos a EAPU esté localizada no lado interno do chassi, préximo ao tanque de

combustivel.

EAPU Média EAPU Alta;

Componentes e conexoes

A EAPU combina os seguintes componentes em uma unidade:

Secador de ar comprimido
Regulador de pressao
Vaélvula de protegao

Vaélvula de alivio de pressdo para suspensdo pneumética



o Sensores de pressdo para os circuitos de pressdo dos circuitos de frenagem do eixo diantei-
ro e do eixo traseiro

o Sensores de pressao para outros circuitos de pressao (diferentes dependendo da versao)

o O tratamento de ar comprimido, o controle de pressao e, em parte, as fungdes de retencdo
de pressao sdo reguladas e controladas eletronicamente

e« Comando eletronico do freio de estacionamento
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Conexdes pneumaticas:

21 Saida para o circuito de freio do eixo traseiro

22 Saida para o circuito de freio do eixo dianteiro

23 Saida para o circuito do reboque’

24 Saida para consumidores secundarios

26 Saida para o comando da caixa de mudangas e acionamento da embreagem
27 Saida para a suspensao pneumatica

52 Freio de estacionamento do eixo traseiro

53 Freio de estacionamento do eixo dianteiro (quando equipado com Code B27)
Reservatoérios:

5.01 (V1) Circuito de freio do eixo traseiro’

5.01 (V2) Circuito de freio do eixo dianteiro

5.01 (V6) Circuito de comando da caixa de mudangas e acionamento da embreagem
Circuitos de ar comprimido:

AS Comando do reboque

FBHA Freio de estacionamento do eixo traseiro

FBVA Freio de estacionamento do eixo dianteiro (quando equipado com Code B27)
GS Comando da caixa de mudangas

HA Circuito de freio do eixo traseiro

KB Acionamento da embreagem



NV Consumidores secundarios
VA Circuito de freio do eixo dianteiro
W Suspensdo pneumatica da cabine

X Suspensdo pneumatica do chassi

Generalidades

O sistema de alimentagao de ar comprimido consiste essencialmente na unidade eletrénica de
processamento de ar comprimido (EAPU) (6.21) de segunda geragao e dos correspondentes
reservatérios de ar comprimido. A EAPU é uma unidade mecatrénica compacta na qual estao
agregados a secagem do ar comprimido, a regulagem de pressao, o sistema de prote¢do dos
circuitos de ar comprimido e o sistema eletronico de comando. Na segunda geragao aperfeico-
ada da unidade eletronica de processamento de ar (EAPU) esté integrado adicionalmente o
comando eletrénico do freio de estacionamento.

Baseado na regulagem de pressdo dindmica e economizadora de energia, a unidade eletrénica
de processamento de ar (EAPU) oferece como principal beneficio a economia de combustivel
com consequente reduc¢do nos niveis de emissdes.

Comando eletronico do freio de estacionamento

Para o acionamento do freio de estacionamento é utilizado, na unidade eletronica de proces-
samento de ar (EAPU) de segunda geracd@o, somente o médulo de comando da alavanca do
freio de estacionamento (A157), o qual envia um sinal eletrénico para unidade eletronica de
processamento de ar (EAPU) através do LIN (LIN 10). Dentro da unidade eletrénica de proces-
samento de ar (EAPU), valvulas eletromagnéticas sé@o ativadas de tal forma, que o freio de esta-
cionamento executa os comandos do motorista.

Reducao da quantidade de reservatorios de ar comprimido

Por meio do aumento no nivel de pressao para 12,5 bar nos reservatérios de ar comprimido,
torna-se possivel armazenar um maior volume de ar e com isso, de acordo com a configuragéo
do veiculo, reduzir o nimero de reservatérios instalados.

Importante: Para os cilindros dos freios continua sendo enviada a pressao
maxima de 10 bar. Esta pressdo é limitada pelo sistema eletrénico de freios
(EBS).

Gerenciamento inteligente da regeneracao

Devido ao gerenciamento inteligente da regeneragéo, ndo é necessario o reservatério de ar
comprimido de regeneragdo. O ar comprimido necessario para a regeneragao é retirado dos re-
servatérios de ar comprimido dos circuitos de freio.

Importante: A pressao nos reservatérios de ar comprimido dos circuitos de
freio é levemente reduzida pela regeneragdo. Isto ndo significa nenhuma falha
de fungdo ou vazamento..
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Elevada disponibilidade de ar comprimido para o comando da caixa
de mudancas e da embreagem

O sistema de protecdo e sensoriamento do armazenamento de ar ocorrem separadamente dos
outros consumidores secundérios. Através de um reservatério de ar comprimido separado (in-
tegrado como travessa tubular no quadro apenas em veiculos alemaes) para a caixa de mudan-
¢as é garantida uma maior disponibilidade de ar comprimido para os processos de mudanga de
marcha e para o comando da embreagem.

Secagem de ar comprimido otimizada

Através do gerenciamento inteligente de regenera¢do ocorre uma secagem otimizada do ar.
Uma regeneragao pode, dependendo do estado de operagdo, também ocorrer com a ignicao
desligada.

Regime de desaceleracao

Em um regime de desaceleragao (descida de serra, por exemplo), a unidade eletrénica de pro-
cessamento de ar (EAPU) muda para a fase de alimentagcdo, mesmo que a pressao de comuta-
¢do ndo tenha sido alcangada. Isto faz com que os reservatérios sejam carregados em condi-
¢Oes favoraveis para a economia de combustivel e consequente redugdo nos indices de emis-
soes;

Capacidade de Diagnostico

A EAPU estd integrada a arquitetura do veiculo através do CAN 1 (CAN do Exterior) e é diagnos-
ticavel. Podem ser acessados o nimero da unidade de controle, os valores reais, as ativagdes e
a memoria de falhas. A caracteristica e o0 desempenho do compressor de ar (1.10) também sao
registrados e avaliados. A unidade eletrdnica de processamento de ar (EAPU) se comunica na
arquitetura eletronica do veiculo com os seguintes componentes:

e Médulo de comando gateway central (CGW) (A2)

e Mdbdulo de comando de controle do veiculo (CPC5) (A3a)

e Modulo de comando de gerenciamento do motor (MCM) (A4)

e Mddulo de comando da caixa de mudangas (TCM) (A5)

e Moédulo de comando do sistema eletrénico de freios (EBS) (A10b)
e Modulo de comando da regulagem de nivel (CLCS) (A26)

e Modulo de comando do painel de instrumentos (IC - Connect5) (A151) (em veiculos com
Code J6B (posto de comando multimidia)

e Médulo de comando da tela do painel de instrumentos (ICS) (A153) (em veiculos com Code
J6B (posto de comando multimidia)

e Modulo de comando da alavanca do freio de estacionamento (PBL) (A157) por meio do LIN
10

o Valvula eletromagnética da protecado contra ruptura de tubo (Y162) para o sistema de freio
(em veiculos com Code BOA (protegéo contra ruptura do tubo)
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Variante de aplicacao

A unidade eletrbnica de processamento de ar (EAPU) é instalada na variante média (Code B1H)
(Acionamento, alimentagao e comando de ar comprimido eletrénicos, média). A unidade ele-
tronica de processamento de ar (EAPU) média tem por caracteristica destinar-se a veiculos
com consumo de ar normal, ou seja, a variante alta destina-se apenas aos veiculos com plata-
forma de carga e suspensé@o pneumatica em todos os eixos (disponiveis em outros mercados,
mas néo o brasileiro). Em fungdo de um comando interno disponivel, ndo é necessario um re-
servatério de ar comprimido separado para o comando do reboque. A pressdo no circuito 27
nao é registrada através de sensor.

Funcao

O compressor, acionado mecanicamente pelo motor, gera o ar comprimido. Este circula para
resfriamento pela tubulagdo do compressor para resfriamento antes de alcangar a unidade ele-
tronica de processamento de ar (EAPU). O ar comprimido é filtrado e seco pelo cartucho de se-
cagem de ar comprimido. Em seguida é realizada a distribui¢ao para os circuitos de freio e para
os consumidores secundarios e quando equipado, para o circuito da suspensao pneumaética. As
pressoes nos circuitos de ar comprimido sd@o monitoradas pelos sensores de pressao e eventu-
ais falhas sao comunicadas ao motorista através do médulo de comando da tela do painel de
instrumentos. Em caso de um circuito de ar comprimido com vazamento, a unidade eletrénica
de processamento de ar (EAPU) protege os circuitos de ar comprimido ainda intactos contra o
circuito defeituoso. A unidade eletrénica de processamento de ar (EAPU) comanda e regula to-
das as fungdes de forma correspondente as suas prescrigées configuradas e com auxilio de in-
formagoes disponibilizadas pelos sensores de pressdo internos e pelos componentes interliga-
dos.

Se, devido a falhas, diversas informag¢des nao estiverem disponiveis, o modulo de comando da
unidade eletronica de processamento de ar (EAPU) adota um valor substituto estabelecido ou
ainda o ultimo valor vigente dependendo do tipo de falha. Através das saidas (21 até 24 e 26
até 27) o ar comprimido flui para os reservatérios e respectivamente para os diversos circuitos
de ar comprimido do veiculo.

Importante: Ajustes mecénicos na unidade eletrdnica de processamento de
ar (EAPU), ndo sao permitidos por razdes de responsabilidade do produto! Em
caso de defeito, a unidade deve ser substituida.

Importante: A legislag@o de alguns paises exige que seja realizada uma inspe-
¢do peridédica no sistema de protegdo dos circuitos pneumaticos do veiculo.
Embora tal exigéncia ndo seja integralmente aplicada no mercado brasileiro,
o documento do WIS AR42.60-W-0830H (Verificar a pressdo de seguranca na
unidade eletrdnica de processamento de ar (EAPU)) pode ser utilizado na
execugdo de testes e comprovagdes com o intuito de direcionar a um diag-
néstico preciso da EAPU.

Para descartar inferéncias erroneas ao testar a retengédo de pressdo na

EAPU, a sequéncia dos procedimentos de teste deve ser sempre seguida!



