


1. Descrigdo

A E-APU (Unidade Eletronica de Processamento de Ar é multifuncional, e é uma combinacdo de varios tipos de
equipamento. Inclui um secador de ar com uma purga valvula e uma valvula de seguranga. Uma protec¢do de multiplos
circuitos valvula com duas valvulas limitadoras de pressao integradas e valvulas de retencdo integradas sao flangeadas
ao secador de ar.

A vélvula de protecdo de multiplos circuitos contém também quatro sensores de pressdo (para medir as pressdes de
alimentagdo nos circuitos de freio de servigo / estacionamento e no trem de forca circuito) e dois solenoides (para
controlar o compressor regeneragdo do secador de ar). Um ECU anexado ao conjunto proporciona a protegdo de
multiplos circuitos avalia os sinais dos sensores de pressdo e os dados do veiculo recebidos através do Barramento
CAN e controla os solenoides.

2. Finalidade

O secador de ar é usado para secar e limpar o compressor ar fornecido pelo compressor. O multiplo circuito flangeado
na valvula de protecdo é usada para limitar e proteger a pressdo em sistemas de freios de circuito multiplo para
estabelecer uma sequéncia de preenchimento definida. Os sinais dos quatro sensores de pressdo sdo enviados para o
barramento CAN e a ECU controla os solenoides de modo que o carregamento do compressor, preferencialmente em
excec¢oes do veiculo o combustivel é economizado.



3. Operagao
3.1 Preenchendo o sistema vazio

Como o sistema esta vazio, os sensores de pressao PS1, PS2, PS3 e PS6 ndo mostram pressdo, entdo a ECU mantém os
solenoides SVC e SVR desenergizados. O dutos (r) e (d) estdo esgotados, o que causa (via porta 4) o compressor a
bombear e a valvula de purga PUV (controlado pelo duto (d)) para fechar. O comprimido o ar fornecido pelo
compressor flui através da porta 1.1 para a camara (a). Aqui o condensado causado pela a reducdo de temperatura
sera coletado na vélvula de purga PUV.

Depois que o ar comprimido é limpo e seco pelo cartucho dessecante ADC que atinge via duto (b) e duto CVG da
valvula de retencgdo (c) do multi-circuitos valvula de protecdo. O ar comprimido flui através do duto (c) Valvula de
abertura e regulagem OV5, OV2 e OV1. E a o ar comprimido flui através do limitador de pressdo aberto vélvula PL6 no
duto (g) e abrir valvula OV6. Como todas as valvulas de regulagem sdo inicialmente fechadas, a pressdo acumula e
imediatamente o ar comprimido flui do duto (g) através do acelerador de desvio BP6 para o duto (q) e atinge a vélvula
de abertura e protecdo OV6 e a porta 26. O aumento da pressdo no duto (q) suporta abertura da valvula OV6 para
abrir, a fim de primeiro fornecer o circuito do trem de forga conectado a porta 26 aos 7,9 bar, e para fornecer sensor
de pressdo PS6 Ao mesmo tempo, o ar comprimido também flui de duto (g) através da vélvula de retencdo
estrangulada CV14 no duto (p) e a porta 24, a fim de fornecer restritivamente as circuito auxiliar desde o inicio. Como
cheque CVC da valvula esta fechado, o ar comprimido ndo alcance (o) e vélvula de abertura e prote¢do OV4. A pressdo
no duto (c) aumenta ainda mais até que o a pressao atingiu um nivel em que - dependendo da as tolerancias para as
pressdes de abertura — abertura e prote¢do valvula OV1 e / ou valvula de abertura e prote¢do OV2 aberta, com 7,5
bar. O ar comprimido flui para o duto (i) e / ou duto (k) e simultaneamente no circuito de freio 21 e / ou 22 e no
sensor de pressdo PS1 e / ou PS2.

A valvula de retengdo dupla CV12 também abre, permitindo duto (e) a ser pressurizado pelo duto (i) e / ou duto k) O
ar comprimido flui através do duto (e) e do abra a valvula limitadora de pressdo PL34 no duto (f) e vélvula de descarga
0OV4, que ainda esta fechada. Via duto (f) o ar comprimido alcanga também a vélvula de abertura e protegdo OV3.
Dependendo da - em comparagdo com as valvulas de abertura OV4 e OV5 - configuragdo mais baixa da pressdo de
abertura, valvula de descarga OV3 abre a seguir, pressurizando agora via h) sensor de pressdo PS3 e circuito do
reboque conectado a porta 23. Ramificacdo do duto (h) o ar comprimido flui através da valvula de retengdo CV3, que
abre e através da porta 23.4 para o circuito do freio de estacionamento.

Como o ar comprimido fornecido pelo compressor continua a encher os circuitos abertos, a valvula de
transbordamento OV1 ou OV2 - caso ainda ndo esteja aberto - estd aberto agora e o circuito correspondente é
preenchido. Enquanto a pressdo aumenta a valvula de transbordamento OV5 A abertura e o fluxo de ar do duto (c) via
duto () e porta 25 para o circuito de suspensdo a ar. Valvula de extravasamento OV4 abre também, para que o
circuito auxiliar esteja agora totalmente fornecido do duto (f) via OV4, duto (o), a abertura valvula de retengdo CVC,
duto (p) e orificio 24. Agora todos os circuitos sdo preenchidos simultaneamente até o a pressdo nos circuitos 23, 24 e
26 atinge 8,5 bar.

Entdo, as valvulas limitadoras de pressdo PL34 e PL6 fecham, para que a pressdo nesses circuitos ndo aumente nao
mais. A pressao nos circuitos 21, 22 e 25 ainda aumenta. Quando a pressao nos sensores de pressao PS1 e PS2 atinge
a pressao de corte que a ECU energiza SVC solenoide, que é aberto, e via duto (r) e porta 4 a linha de controle do
compressor é pressurizada. Este faz com que o compressor pare de carregar (sem carga).

3.2 Compartilhamento de pressao.

Todas as valvulas de abertura estdo totalmente abertas. Entdo o comprimido o ar pode ser compartilhado livremente
entre os circuitos 21, 22 e 25. Da mesma forma, o ar comprimido pode ser compartilhado do circuito 23 ao circuito 24,
no entanto, qualquer fluxo de retorno de a pressdo do circuito 24 para o circuito 23 é impedida pela valvula de
retengdo CVC. Também um compartilhamento restrito exige coloque do circuito 26 ao circuito 24 por meio de
verificagdo estrangulada valvula CV14.

O consumo de ar nos circuitos 23, 24 e 26 é compensado pelo ar comprimido nos circuitos 21, 22 e 25 através das
valvulas limitadoras de pressdo PL34 e PL6, que abrem por enquanto a compensagao acontece.



3.3 Regulagdo Inteligente da Pressdo.

Se, devido ao consumo de ar, a pressao de suprimento o sistema e nos sensores de pressao PS1 e PS2 cai para um
valor abaixo da pressdo de corte, a ECU desenergiza o SVC solenoide, que fecha e via duto (r) e porta 4 da linha de
controle para o compressor esta esgotado. Isso faz com que o compressor inicie carga (corte).

O corte e a entrada do compressor sdo variados de acordo com as condi¢des do veiculo. Dados CAN sdo usados para
determinar a condi¢do de carga do veiculo. O sistema preferencialmente bombeie quando o motor do veiculo ndo
estiver abastecido, para utilizar a energia cinética do veiculo.

A faixa inteligente de regulacdo de pressdao é menor (e muda dentro) do sistema operacional tradicional intervalo
entre corte maximo e corte minima pressdo. A “banda de baixa pressdo” adere ao corte minimo e a “banda de alta
pressdao” permanece a pressdao maxima de corte. Qual banda esta ativa depende do estado do veiculo, consulte a lista
de estados do veiculo.

Lista de estados do veiculo:

1. Veiculos Heavy Duty e especiais

1.1. 12,0-12,5 bar, limites inferior e superior para freio motor e ELC.
1.2. 11,0-12,0 bar, regeneracao.

1.3. 0-11,0 bar, nenhuma regeneragao.

2. Veiculos convencionais

2.1. 11,8-12,3 bar, limites inferior e superior para freio motor e ELC.
2.2. 11,0-11,8 bar, reserva de ar comprimido.

2.3. 10,0-11,0 bar, regeneragao.

2.4. 9,0-10,0 bar, regeneracdo intermediaria.

2.5. 0-9,0 bar, nenhuma regeneragao.

3.3.1. Modo freio motor

Durante a frenagem do motor, quanto o torque do motor é utilizado para carregar ar sem aumentar o consumo de
combustivel, o compressor é ativado se a pressdo de ar estiver abaixo de 11,6 bar e desativado a 12,3 bar.

3.4 Regeneragdo Inteligente

Durante o carregamento, a ECU calcula o volume de ar bombeado pelo dessecante (UDI = Integrated Uso de
Dessecante) usando os dados de velocidade do motor (de CAN), a relacdo da engrenagem do compressor do motor e
também a dados de desempenho do compressor. Apds cada recorte, o é tomada uma decisdo, se uma regeneragao do
dessecante é necessario ou ndo. Esta decisdo é baseada no IDU calculado em comparagdao com a regeneragao atual
limite. Qual limite estd ativo depende da estado real do veiculo, consulte a lista de estados do veiculo. Trabalha em
uma razdo aritimetica de 50 litros por minuto a 6,0 bar, em 1800 rpm, com 67% do tempo em influxo e com 23 % em
dessecante. Com a configuracdo do limiar de regeneragdo, dependendo da estado do veiculo, é possivel adiar a
regeneracao de um estado do veiculo com prioridade no carregamento como estado do veiculo "Overrun" para outro
estado do veiculo. Se, apds o corte, for necessaria a regeneragdao, o a ECU energiza o SVR solenoide, que abre e
pressuriza o duto (d). Isso faz com que a valvula de purga PUV abrir.

O ar, o condensado mais quaisquer impurezas e o carbono do dleo da camara (a) serd expurgado através do
silenciador SIL para a atmosfera na porta 3.

Devido a queda de pressdo na camara (a) e via cartucho dessecante também no duto (b), a valvula de retengdo o CVG
fecha. O ar para a regeneragao esta agora tomado dos reservatoérios de ar conectados a porta 21, porta 22 e, se existir,



também na porta 25. Como as valvulas de abertura 21, 22 e 25 estdo abertos, o ar flui dos dutos (i), (k) e (I) para
dentro do duto (c) e ainda mais através da abertura SCR do solenoide no duto (d). Ramificagdo do duto (d) fluxos de ar
comprimido através da vélvula de retencdo estrangulada CVR, que é aberto, no duto (b). Enquanto o ar passa o
cartucho dessecante ADC na dire¢do reversa, a umidade no dessecante jogada para a atmosfera na porta 3 apos a
passagem do duto (a), a valvula de purga aberta PUV e silenciador SIL.

Durante a regeneracdo, o contador do volume de ar carregado através do cartucho (IDU) sera diminuido. Quando o O
UDI é recuperado, o ECU desenergiza o solenoide SVR, que fecha. Entdo o fluxo de regeneragdo é parou e o duto (d)
estd esgotado. Valvula de retengdo A CVR fecha, bem como a valvula de purga PUV. Dependendo no tipo de
compressor, pode acontecer que pouco de ar comprimido ainda esta entrando pela cdmara da porta 1.1 (a), cartucho
dessecante ADC e duto (b) e é construindo alguma pressdo. Esta situagdo persiste até que, devido ao consumo de ar, a
pressdo de alimentagdo no sistema cai para um valor abaixo do inteligente banda de regulacdo de pressdo. Entdo o
ECU desenergiza SVC solenoide e o compressor comegam a carregar novamente.

Se uma regeneragao planejada ndo puder ser executada completamente devido ao alto consumo ou detecgdo de ar
da fase de saturacgdo, o valor atual da IDU ainda é armazenado e sera usado como base para a proxima fase de
carregamento. A quantidade de regeneragGes e o comprimento de regeneragdo é otimizado para minimizar o
consumo de combustivel e garantir fornecimento de ar seco. O sistema baixara o nivel minimo para até 9,0 bar. Para
realizar a regeneracdo.

3.5 Comunicagao CAN

A ECU troca dados com outras ECUs no Barramento CAN de acordo com a SAE J1939. Transmitidos sdo pressées do
circuito 21, 22 e 23, bem como a pressdo do sistema. Se os dois valores de pressdao forem validos, valor maximo das
presses 21 e 22 serdo usados como pressdo do sistema. Se um dos valores de pressao for invalido, a pressdo valida
serd usada para gerar a pressdo do sistema.

Além das pressdes, figuram outras mensagens sdo enviados, como por exemplo:
== Torque do compressor de ar

== Fluxo de volume de ar admitido

== Permanéncia ou o tempo

== Informacgdes sobre carregamento

== Informagdes sobre consumo de ar

== Informacdes sobre troca de cartuchos

== solicitagdo do Power Manager

O sistema de diagndstico opera de acordo com a UDS padrdo que fornece as fungdes de memodria de erro
interrogacdo, operagdo manual de vdlvulas solenoides, leitura em tempo real de todos os sensores e outras entradas e
configuragcdo dos parametros do sistema.

Se a comunicagcdo CAN for interrompida ou se houver uma falha interna na unidade do APS, ela opera em modo
mecanico. Modo mecanico significa que o compressor é aliviado e a regeneragdo ocorre a uma pressao de ar fixa e
predefinida. O compressor é ativado a 10,0 bar e desativado a 12,3 bar. A 12,3 bar, a regeneragdo ocorre caindo até
11,7 bar.

3.6 Operagao a Frio

O modo de operagédo a frio é inserido quando o O valor da temperatura ambiente via CAN indica que a temperatura
estd perto de congelar e ao mesmo tempo o consumo de ar do sistema é baixo. Entdo o sistema fard com que o
compressor opere em um modo diferente de descarregamento.

1. 11,0-11,5 bar, regeneragdo sem alivio do compressor.



2. 0-11,0 bar, nenhuma regeneragao durante fase de aquecimento.
3.6.1. Aquecimento.

Conforme descrito acima no SVC normalmente solenoide de corte esta energizado. No modo de operagao a frio,
porém solenoide SVR é energizado. Como com a regeneracdo - O SVR abre e pressuriza o duto (d). Isso faz com que o
valvula de purga PUV para abrir e o ar da camara (a) sera emitido através do silenciador SIL para a atmosfera na
ventilagdo 3 e a unidade estad se regenerando. Como o SVC solendide ainda é energizado, o descarregador do
compressor esta no posicdo em que o compressor bombeia mais ar quente para porta E-APU 1.1 e via duto (a) e
silenciador SIL para a atmosfera.

O ar quente aquece a linha de descarga entre compressor e porta 1.1, bem como a cdmara (a) e valvula de purga PUV.
Isto é, além do aquecimento proveniente dos eventos de carregamento. Assim, o congelamento da linha de descarga
e da valvula de purga, o PUV é impedido. Este modo é mantido ativo desde que o ambiente valor da temperatura e do
consumo de ar do sistema permite desligar o modo temperatura baixa.

3.7 Regeneragao de desligamento

Para apoiar ainda mais a prevencdo do congelamento o software de controle E-APU inicia uma regeneracgdo evento
sempre que o mecanismo estiver parado. Qualquer liquido a dgua, que pode congelar durante a parada, é esvaziada
da camara (a) e da valvula de purga PUV e o dessecante é regenerado por algum tempo (até 60 segundos). Apds a
conclusao do desligamento, a ECU sera comutada fora.

3.8 Descarregamento da partida do motor

Se a ignigao estiver ligada e o motor ndo estiver iniciado, o E-APU esta no modo de inicializagdo. O compressor esta
descarregado (sujeito a pressao do ar disponivel e tensdo da bateria) para reduzir a carga do motor durante a partida.
Portanto, a ECU energiza SVC solenoide e via duto (r) a linha de controle para o compressor esta pressurizado. Entdo o
compressor é descarregada até que o motor esteja funcionando ou o veiculo esteja em movimento.

3.9 Fungdo "sangrar"

Uma valvula de retengdo estrangulada CVB localizada entre o circuito 22 e o circuito 23 garante que, uma vez
aplicada, a mola os freios ndo devem soltar, a menos que haja pressdo no sistema de travagem de servico e pelo
menos fornecer o desempenho de frenagem residual prescrito do veiculo carregado por aplicagdo do servigo controle
de frenagem.

Se (por exemplo, devido a vazamentos durante a noite) a pressdo no circuito 22 e também no duto (k) fica abaixo da
pressdo no duto (h), vélvula de retengdo estrangulada CVB abre e o ar flui do duto (h) para o duto (k). Com isso a
pressdo no circuito 23 cai simultaneamente com a pressdo no circuito 22, para que a mola freie ndo pode ser liberado
sem freio de servico suficiente desempenho.

3.10 ReagOes em caso de interrupg¢ao do circuito
3.10.1 Reagdes no caso de falha do circuito 21

Se o circuito 21 falhar, a vélvula de abertura e prote¢do OV1 sera fechada. Este inicialmente causard via duto (c) a
pressdo nos circuitos 22, 25 e - quando o PL6 abre - também 26 ficam abaixo da pressdo de abertura 7,9 bar. Embora a
valvula de retengdo CV12 fecha imediatamente, quando a pressdo no duto (i) e (k) € menor que no duto (e), a pressao
no circuito 23 cai também lentamente, pois um pouco de ar comprimido flui do duto (h) através da valvula de
retencdo estrangulada CVB para o duto k) Somente a pressdo na porta 23.4 do circuito 23 ndo é afetada, pois a valvula
de retengao CV3 fecha imediatamente. Além disso o circuito 24 mantém a pressdo desde que as vélvulas de retengdo
CVC e CV14 fecham.

Devido a queda de pressdo nos sensores de pressdao PS1 e PS2, a ECU desenergiza os solenoides e o compressor
mudard para carrgar, continuando a alimentar os circuitos intactos 22, 25 e 26 até a abertura pressao do circuito 21.
Se a pressdo na porta 1.1 excede a pressao de abertura da valvula de descarga OV1, a pressdo mais alta escapara no
ponto defeituoso do circuito 21. Isso garante que os circuitos intactos 22, 25 e 26 continuam recebendo ar
comprimido.



Se os consumidores conectados aos circuitos 23 e 24 usarem Com ar comprimido, a pressdo no duto (e) caira. E se a
pressdo no duto (e) é menor que no duto (k), verifique A vélvula CV12 abrird e fornecera ar comprimido para os
consumidores conectados aos circuitos 23 e 24 até a pressdo de abertura do circuito defeituoso 21 foi alcangado.

3.10.2 Reagdes no caso de falha no circuito 22

Se o circuito 22 falhar, a valvula de abertura e prote¢do OV2 se fecha. O fornecimento de ar comprimido aos circuitos
intactos agora torna-se eficaz para os circuitos 21, 25 e 26, semelhante conforme descrito em "Reagdes no caso de o
circuito 21 falhar". Os circuitos 23 e 24 sdo fornecidos com ar comprimido através da valvula de retencdo aberta CV12
do duto (i). Um pouco do ar do circuito 23 escapa através do acelerador valvula de retengdo CVB no ponto defeituoso
no circuito 22. No entanto, como isso é muito menor do que o compressor carrega, o suprimento dos circuitos de
acessorios ainda é garantido.

3.10.3 Reagdes no caso de falha no circuito 23

Se o circuito 23 falhar, a pressdo nos circuitos 23 diminui. A porta 23.4 n3o é afetada quando a valvula de retengdo
CV3 se fecha. A pressdo no circuito 23 continua a cair até valvula de descarga OV3 fecha a uma pressao abaixo do
pressdo de abertura. Isto é seguido pelo circuitos 21, 22, 24, 25 e 26 sendo fornecidos com ar comprimido pelo
compressor que esta sendo comutado para entrega, até a pressdo de abertura do circuito defeituoso 23 foi atingido
(como descrito em "Reagdes no caso de o circuito 21 falhar"). As vezes, a vélvula de abertura e protecio OV3 abre
novamente, para que o processo de reacdo comece novamente. Entdo o pressdo do sistema estd alternando entre o
dinamico pressdo de fechamento e a pressdo de abertura do circuito 23. No entanto, como as valvulas de retengdo
CVC e CV14 s3do fechado, o circuito 24 n3o é afetado enquanto ndo houver consumo no circuito 24.

3.10.4 Reagdes no caso de falha no circuito 24

Se o circuito 24 falhar, a valvula de abertura e protegdo OV4 se fecha. O fornecimento de ar comprimido aos circuitos
acessorios torna-se eficaz descrito em "Reacdes caso o circuito 21 falhe ”. Dependendo das tolerédncias, o a pressado de
abertura do circuito 24 pode ser superior a 8,5 bar. Neste caso, a pressdo no circuito 23 e 26 é limitado a 8,5 bar. Um
pouco de ar escapa através da valvula de retengdo estrangulada CV14 no ponto defeituoso no circuito 24. No entanto,
como isso é muito menos do que o compressor carrega, o suprimento de os circuitos de acessorios ainda estdo
garantidos.

3.10.5 Reagdes no caso de falha do circuito 25

Se o circuito 25 falhar, a valvula de abertura e protegdo OV5 se fecha. O fornecimento de ar comprimido aos circuitos
acessorios torna-se eficaz como descrito em "Reag¢bes caso o circuito 21 falhe ”. Dependendo das tolerancias, o a
pressao de abertura do circuito 25 pode ser superior a 8,5 bar. Neste caso, a pressdo no circuito 23, 24 e 26 é limitado
a 8,5 bar.

3.10.6 Reagdes no caso de falha no circuito 26

Se o circuito 26 falhar, a valvula de abertura e protegdo OV6 se fecha. O fornecimento de ar comprimido aos circuitos
acessorios torna-se eficaz como descrito em "Reag¢les caso o circuito 21 falhe ”. Dependendo das tolerancias, o a
pressao de abertura do circuito 26 pode ser superior a 8,5 bar. Neste caso, a pressdo no circuito 23 e 24 é limitado a
8,5 bar. Um pouco de ar escapa através do acelerador de desvio BP6 no ponto defeituoso no circuito 26. No entanto,
como isso é muito menos do que o compressor carrega, o suprimento do circuitos de acessdérios ainda é garantido.

3.11 Verificagdes de plausibilidade

Verificagdes de plausibilidade com relagdo ao comportamento da pressdo do sistema durante o carregamento e a
regeneragdo implementado:

== N3o é possivel parar o compressor.

== Sem queda de pressao durante a regeneragao.



== Sinal do sensor preso (congelado).
3.12 Modos de operagao
3.12.1 Modo normal

Durante a operagdo normal, o compressor é ativado a um minimo de 10,0 — 10,7 bar. Com compressor de
embreagem entre 10,0 e 11,0 bar. E dependendo do volume de ar necessario para regeneragdo, 0 compressor é
desativado entre 10,5 — 11,0 bar.

Garantindo a pressdo de 10,5 bar apds regeneracgao.

3.12.2 Modo de barramento

Através de um parametro, o modo Bus pode ser ativado para Onibus e outros veiculos com curtos periodos de
condugdo seguido de paradas (pare e va) com um ar alto consumo. O ECU monitora o IDU maximo e dever do
compressor. Se um deles exceder um valor pré-configurado limite, o modo Bus se torna ativo. Prefere carregar
durante a condugdo (com motor alto velocidade) e regeneragdo parada (com motor baixo Rapidez). Se os limiares ndo
forem atingidos, o veiculo continua a executar carregamento e regeneragdo semelhante ao modo normal.

3.12.3 Modo de embreagem

Os veiculos equipados com uma embreagem de compressor podem funcionar em um modo especial. Entdo toda vez
que o compressor é desligado, ocorre uma regeneracgdo. Este garante que a linha de descarga esteja sempre esgotada
na descarga do compressor, que suporta a devida fungdo da embreagem.

3.12.4 Modo hibrido

Com veiculos hibridos, que podem ser conduzidos puramente eletricamente, deve-se garantir que durante esse
periodo ar comprimido suficiente esta disponivel (para ser gerado pelo compressor acionado por motor de
combustdo), Portanto, a ECU comunicada via barramento CAN com A gestdo da energia do veiculo. O poder A
geréncia promove o bombeamento antes de uma unidade, para que os reservatoérios sejam preenchidos no maximo.
Durante o acionamento elétrico, o gerenciamento de energia é acionado ECU para evitar bombeamento. Se, no
entanto, o sistema a pressdo estd abaixo do corte minimo ou em frio for necessario ar quente, a ECU solicita a
gerenciamento de energia para dar partida no motor de combustao, para ligar o compressor.

3.13 Modos degradados
3.13.1 Modo mecanico

Se, por algum motivo, informagGes CAN obrigatdrias fica indisponivel ou um erro de memdria foi observado ou o
modo mecanico foi ativado de propdsito via parametro, o sistema operara em um modo andlogo a um ar tradicional
controlado mecanicamente sistema de secador. Tendo iniciado, o carregamento ao consumo dos circuitos, a pressdo
do sistema cai abaixo do corte pressdo e hovamente parara de bombear, se o corte pressdo é atingida. Apds cada
corte, o dessecante o cartucho ADC é regenerado até que a pressdo diminua caiu uma porcentagem predefinida da
operacdo intervalo (normalmente 50%).

3.13.2 Descarregamento alternativo

No caso de uma falha detectada no SVC solendide, que normalmente controla o compressor ou, caso ndo seja possivel
parar o bombeamento do compressor, a ECU controla SVR solendide, de modo que a pressdo do sistema ainda é
regulado como no modo normal. No entanto, como o o compressor ndo pode ser desligado durante a descarga o fluxo
total de ar do compressor estd esgotado através da vélvula de purga aberta PUV e silenciador SIL para atmosfera.
Além disso, a unidade esta se regenerando no tempo inteiro de descarregamento.

3.13.3 Despejo por sobrepressio



Caso o sistema fique sob pressurizado, por exemplo, devido a uma instalagdo defeituosa do compressor, é exaurido
através do orificio de regeneracdo até a pressdao do sistema ficar dentro da faixa normal. O compressor é
descarregado durante esse periodo.

3.13.4 Valvula de seguranga / mola

No caso de certas falhas elétricas (por exemplo, perda de energia elétrica ou sensores de pressdo do circuito 1 e 2
estdo com defeito) ambos os solenoides SVC e SVR sdo desenergizado e, assim, fechado. Os dutos (r) e (d) estdo
esgotados, o que causa a vélvula de purga PUV (controlado pelo duto (d)) para fechar e (via porta 4) o compressor
para carregar. O ar comprimido flui para os circuitos 21, 22 e 25 aumentando a pressao la. Como la Se ndo houver
controle eletrénico, a pressdao sobe acima da pressdo de corte. Quando a pressdo na camara (a) excede a pressao de
abertura da vélvula de seguranca SV, a pressdo mais alta escapara pela valvula de seguranca SV para a atmosfera. Isso
impede que a pressdo suba mais distante. 13,5 bar.

O veiculo produzira ar e ndo ocorre regeneragdo, de modo que apds algum tempo, ar iumido e agua condensada
entram na unidade e os circuitos.

3.13.5 Nivel de pressao insuficiente

Se, por exemplo, devido ao alto consumo de ar ou a um grande vazamento nos circuitos ou falta de fornecimento de
ar do compressor, a ECU detecta que por um periodo mais longo a pressdo ndao pode ser carregada até o normal faixa
operacional, envia as informagdes: alta ou consumo critico de ar “através da informagdo da pressdo do ar no
barramento CAN para informar o motorista dessa situagdo.

A pressao insuficiente acompanha a insuficiente regeneragdo do dessecante.
Isso significa que a UDI esta acima do limite critico.
3.13.6 Falha de limitagdo de pressao

A pressdo nos circuitos 23/24 ou 26 sob pressdo, por exemplo, devido ao enchimento de fontes externas ou devido a
falha na pressdo limitadora PL34 ou PL6, o ar é expelido através do orificio de regeneracdo até que a pressdo do
sistema esteja abaixo a pressdo limitadora de pressdo (8,5 bar). Entdo o o compressor é regulado de tal forma que a
pressdo esta banda pequena abaixo de 8,5 bar, semelhante ao modo mecanico sem estratégia de economia de
combustivel.

3.13.7 Protegdo de baixa tensdo

Abaixo da faixa normal de trabalho da tensdo, a falha as detecgOes estdo desativadas. Além disso, o sistema se
comporta normal desde que a tensdo seja suficiente para ativar os solendides. Em tensdes muito baixas (<13V) o
sistema interrompera o controle da pressdo e regeneragao e transmissdo de pressoes via PODE.

3.13.8 Operagao de alta tensdo

Quando a tensdo de alimentacdo excede a operagdo normal da banda, a ECU protege os solendides e garante
operacdo segura e continua, limitando o solenoide corrente usando modulagdo por PWM.
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